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APRESENTACAO.

Este documento apresenta a proposta preliminar do plano de agdo da mobilidade
urbana, com caracterizagdo, progndsticos por cendrios, diretrizes gerais, projetos, agdes e
instrumentos de gestao.

Este plano constitui uma forma de materializa¢ao dos principios, dos objetivos e das
diretrizes constantes da politica nacional de mobilidade urbana formulada pelo ministério das
cidades. dois principios fundamentais do plano nacional de mobilidade urbana norteadores
este plano: sustentabilidade ambiental e inclusdo social. também as diretrizes do plano
nacional de mobilidade urbana também foram assimiladas, como:

a) diminuir o nimero de viagens motorizadas;

b) repensar o desenho urbano, para melhorar a qualidade de vida e a seguranga, em
detrimento da fluidez do trafego de veiculos de passagem;

¢) repensar a circulagdo de veiculos priorizando os meios ndo motorizados;

d) desenvolver o sistema valorizando a bicicleta, de forma integrada.

Por outro lado, como instrumento legal que contribuira para o desenvolvimento do
municipio, foi construido a partir de uma visao geral do municipio, € ndo apenas urbana,
focando os pontos interface com o plano diretor municipal, quanto ao uso e ocupagdo do solo
e qualidade ambiental nos ambitos local, regional.

Um dos principais desafios das cidades neste século, esta em promover acessibilidade
aos espagos e mobilidade a seus habitantes, principalmente naquelas onde o crescimento
urbano ocorreu de forma intensa. A qualidade de vida tem sido alvo de debate pautado
especialmente na questao das dificuldades de deslocamento das pessoas e de bens no espago
urbano para a realiza¢do de tarefas cotidianas, de forma agil, confortavel e segura. Deste
modo o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Baido-PA tem como intuito, estabelecer
um padrdo organizacional para que o municipio possa crescer ¢ se desenvolver de forma
sistematica e acompanhando os parametros atuais no tocante da Mobilidade Urbana,
assegurando que seus municipes tenham uma cidade sustentavel e estruturada.




1. INTRODUCAO

A prefeitura Municipal de
Baiao por meio da Secretaria de
Planejamento e Gestao, elaborou
0 Plano Municipal de
Mobilidade de Baiao (PLAMOB
- Baido-Para). A proposta de
trabalho no plano visa a
capacitagdo do corpo técnico
municipal e da sociedade civil do
municipio, para que deste modo
o PLAMOB se torne um
instrumento de melhoria na
qualidade de vida dos municipes
de Baido.

Tendo em vista que em janeiro de 2012 foi criada a Lei Federal n® 12.587, que por sua sua
vez objetiva a instituicao de diretrizes da politica nacional de mobilidade urbana ¢ implica
desafios ao planejamento do transporte também nas médias e pequenas cidades brasileiras,
deste modo as cidades com mais de 20.000 (vinte mil) habitantes devem elaborar seu Plano de
Mobilidade Urbana.

De maneira geral o fundamento de um Plano Municipal de Mobilidade € constituir-se num
documento que defina as politicas urbanas setoriais estratégicas para a evolucdo e
desenvolvimento da cidade, visando o aprimoramento da qualidade de vida da populagao
mediante a¢Oes sustentaveis.

Na versdao preliminar do Plano deverad ser aberta para participagao de toda sociedade
sendo por meio de entidades representativas, de tal maneira que as ideias obtidas através deste
contato sejam compactadas e analisadas para a sistematizagdo da proposta final que
harmonize os principios técnicos e coletivos de planejamento da mobilidade urbana para
Baido, em concordancia com uma linguagem clara e acessivel para toda a populagdo. A
versao final do plano devera ser discutida com toda a comunidade em didlogos participativos,
para posterior encaminhamento governamental e legislativo.




2. OBJETIVOS

9.
10.
11.

12.

Amortizar as diversidades e promover a inclusdo social;

Garantir a cidadania ¢ a vida dos cidadaos, proporcionando seguranca no seu direito
de ir e vir;

Consentir a condugao e a circulagdo de pessoas, bens e mercadorias no municipio, em
tempo reduzido;

Aprovar o acesso a bens, servigos, ao lazer, ao trabalho e a cultura que a cidade pode
oferecer;

Fortalecer a participagdo do cidaddo no processo de discussao e decisao das questoes
referentes a acessibilidade, mobilidade e transporte;

Implantar transporte coletivo de qualidade para interligar os varios setores (bairros)
entre si e ao centro da cidade;

Garantir tarifa compativel para a populacdo de baixa renda no uso do transporte
coletivo;

Implementar melhores condigdes de circulagdo de pedestres e de grupos especificos,
como idosos, portadores de deficiéncia, criangas e gestantes;

Zelar pela universalidade do transporte publico;

Estimular o uso de transporte ndo motorizado,

Zelar pelo fluxo eficiente de veiculos e pedestres de forma a garantir a seguranca e
evitar congestionamentos:

Consolidar a gestdo democritica como instrumento de garantia da construgdo continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

2.1 Objetivo Geral

Expandir a capacidade de planejamento e gestdo do municipio: organizagao gerencial,
carreiras, elenco de politicas prioritarias, definigdo de agdes de curto/médio/longo prazo,
estratégias, uso eficiente dos recursos, capacidade de articulagdo com parceiros e
transparéncia.

Este plano tem como objetivo principal a regulamentagao do Plano de Mobilidade

Urbana do Municipio de Baiao/PA de acordo com a lei 12.587 de janeiro de 2012 de acordo

com o
urbana

artigo 24, de cardater obrigatério, a claboragdo e aprovacdo do plano de mobilidade
nos municipios com mais de 20,000 (vinte mil) habitantes. E alcangar os trés objetivos

recomendados para o plano de mobilidade urbana segundo o Ministério das Cidade que sdo:

Aumento gradual de participagdo do transporte publico € ndo motorizado no conjunto
de deslocamento da populacdo, conforme o tempo de vigéncia do plano.

Redugao do consumo de energia, emissao de poluentes locais para a melhoria da
qualidade do ar e gases do efeito estufa, do sistema de mobilidade urbana.

Reducgdo de vitimas fatais e de feridos.



2.2 Objetivos Especificos.

1. reorientar as politicas e estratégias de desenvolvimento do transporte urbano de forma
a agrega-las ao planejamento da cidade e seus sistemas de .

2. Efetivar integrag@o e alinhamento entre secretarias e autarquias;

3. incrementar o referencial técnico dos gestores piblicos municipais sobre as questoes
contemporaneas relativas ao desenvolvimento urbano e mobilidade;

4. Fortalecer vinculos ¢ colaborador para o acompanhamento de informacdes;

5. ampliar os conhecimentos de planejamento, formulagdo, analise e avaliacdo de
politicas publicas;

6. Implementar gestdo eficiente da mobilidade por meio de recursos tecnologicos que
representarem instrumentos para o aumento de receitas, controle operacional,
monitoramento de fluxos, fiscalizacao e qualidade dos servigos prestados;

7. estabelecer por meio de instrumentos juridicos, processos, normas ¢ padrdes técnicos
de sistemas tecnologicos para a gestdo e controle dos sistemas de mobilidade
(transporte publico e privado);

8. disciplinar os projetos de polos geradores de trafego, em atendimento a lei federal n2
9.503/97 (Cadigo Brasileiro Transito) e as diretrizes do plano de mobilidade.

9. nortear a elaboragdo dos projetos por parte dos eventuais interessados na
construgdo de empreendedorismo enquadrados como pélos geradores de trafego de
acordo com critérios e diretrizes estabelecidas.

O Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento norteador de planejamento a curto,
médio e longo prazo que visa a melhoria da mobilidade urbana das cidades.

’

E composto por um conjunto de objetivos e metas que buscam estratégias, recursos
materiais e recursos humanos que se engajem para uma efetiva transformacao local visando o
desenvolvimento da cidade de modo a satisfazer as necessidades de seus residentes.

E de fundamental importancia a identificagio de pontos interligados, tais como o uso do
solo que esta dirctamente relacionado a qualidade ambiental, local e regional. A Politica
Nacional de Mobilidade Urbana- PNMU instituida pela lei federal 12.587 de 03 de janeiro de

2012 em seu art.24, lista o conjunto de elementos a serem contemplados nos Planos de
Mobilidade Urbana.

Conforme o contexto ¢ as especificidades de cada municipio, dos principais, objetivos e
diretrizes estabelecidas na PNMU:

Servigos de transporte coletivo;

Circulagdo viaria;



Infraestrutura do sistema de mobilidade urbana;

Acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigao de mobilidade;

Integracao dos modos de transporte publico ¢ destes com os privados ¢ 0s nao motorizados;
Operagao e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura vidria;

Polos geradores de viagens.

2. METODOLOGIA DE TRABALHO NA ELABORACAO DO PLAMOB.

De acordo com o IBGE, em 2010, 29% da populagao total do pais estava em 38 cidades
com mais de 500.000 habitantes. Dos 5.565 municipios brasileiros, 608 municipios tinham
populagdo acima de 50.000 habitantes. Pouco menos de 5.000 municipios tém populagdo de
abaixo de 50.000 habitantes. Estas faixas exigem rede de transporte e infraestrutura de
mobilidade urbana mais complexos. Tendo em vista essas informagoes a cidade de Baido-PA,
como metodologia reuniu seu corpo técnico composto por uma equipe multidisciplinar, onde
inclui engenheiros, agentes de transito, enfermeiros, guarda municipal etc...para elaboracao
do Plano de Mobilidade Urbana.

Outro fator da metodologia foi capacitar algumas pessoas do quadro de funcionario para que
pudesse ser feita a elabora¢do dos mapas necessarios para o plano de mobilidade.

2.1 PRIMEIRA ETAPA: TRATATIVAS MULTIDISCIPLINARES.

Como citado na metodologia a equipe foi composta de acordo com os interesses do
Plamob tal como a formagao da equipe multidisciplinar, pois com essas equipes poderiamos
executar atividades de forma independente. Como coordena¢do de gestdo de pessoas, o
secretario de plancjamento e gestdo estratégicas tomou a frente para que todos os membros

das equipes multidisciplinares se manterem engajados e nao perderem o foco na elaboragdo
do PLAMOB.

2.2 SEGUNDA ETAPA: LEVANTAMENTO DE INFORMACOES.

O ponto de partida para o estudo foi fazer levantamento de dados de varias secretarias
que tal como a secretaria de saude e de transito, pois, foi feito o levantamento dos ntimeros
de atendimentos e acidentes causados no transito, para que tivéssemos esse balanceamento.
Reunido de uma equipe que pudesse fazer o levantamento das rodovias mais movimentadas
na cidade, para que pudéssemos fazer uma hierarquizagdo das vias da cidade.



2.3 TERCEIRA ETAPA: ELABORACAO E FORMALIZACAO DAS PROPOSTAS

As propostas foram pensadas ¢ ajustadas de acordo com as observagoes feitas no
estudo geral do plano, contando com equipe especializada em cada area exigida e sempre
destacando a revisao das questdes propostas ¢ assim reafirmando as propostas expostas.

3. CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE BAIAO

3.1 HISTORICO E IDENTIFICACAO

Data de 1964 a origem da
povoacdo, que hoje € a sede
deste importante municipio

tocantino. Antonio
Albuquerque Coelho de
Carvalho, Governador e

Capitdo-General do Maranhdo e
Para, donatéario da capitania de
Camuta, desejoso de povoa-la e
engrandecé-la nao podendo
pessoalmente  dedicar-se a
exploragao de seu vastissimo
territorio, resolveu naquele ano

procurar quem pudesse levar a
efeito sua ideia e desejos.

Entre outros escolheu o portugués Antonio Baiao a quem concedeu uma vasta
sesmaria, nas terras que foram doadas, impondo-lhe a condigdo de fundar uma vila, levantar
uma casa decente ¢ grande, facultando-lhe, entretanto, a escolha do local. Antonio Baiao,
depois de examinar varios pontos do Rio Tocantins e querer afastar-se do Camuta, localizou a
sua concessao em um local alto e aprazivel, o0 mesmo em que hojec assenta a sede do
municipio baionense.

Edificada a casa, que a concessdo estipulara, Antonio Baido explorou os terrenos
vizinhos, deixando uma tradi¢do do seu nome, que mais tarde Manuel Carlos da Silva, diretor
de indios, por ordem do Capitdo-General Fernando da Costa Ataide Teive, deu a um povoado
constituido com 30 indios, fundado no local da atual sede do municipio, em 30 de outubro de
1779, denominando-o “Lugar de Baiao”.

Baido ja foi um dos maiores municipios do mundo, tendo uma extensdo maior que
paises como a Holanda, por exemplo. Cidades como Marabd, Tucurui ¢ Concei¢ao do
Araguaia fizeram parte do territorio baionense antes dos processos de emancipagao. Baiao foi
o segundo municipio do Estado a ter dgua encanada, instalando seu sistema logo apds a
implantagdo na capital, Belém. Uma caixa d’agua historica (hoje tombada como patriménio



cultural) pode ser visitada ao lado do mercado municipal. Baido é um dos municipios com
maior numero de remanescentes de quilombos, tendo comunidades que ainda mantém
atividades e a cultura dos seus antecedentes. O gentilico ¢ chamado de “baionense™.

Atualmente, o municipio de Baido ¢ formado por quatro distritos: Distrito de Baido
(Distrito Sede); Distrito de Joana Peres; Distrito de Sao Joaquim de Ituquara e Distrito de
Umarizal e por 64 localidades, entre as quais: Anilzinho; Joana Peres; Parita Miri; Boa Vista;
Umarizal; Bailique Beira; Bailique Centro; Pampelonia; Campelo; Igarapé Preto; Cupu;
Teofilo; Varginia; Taperugu; Araquembaua; Baixinha; Mararid; Engenho; Limao; Maracana;
Santo Antoénio; Santa Fé; Calados; Vila Dutra; Cardoso; Prainha; Flexal Beira (Canta Sapo);
Sdo Joaquim de Ituquara; Agaizal Ilha; Xininga; Rua do Fogo; Piranupa; Santa Maria do
Andirobal; Colonia Magalhdes Barata; Tauapari; Igarapezinho; Arumanzal; Recreio; Tambai
Acu; Novo Tesouro; Bragdo Miri; Taboca; Angu Pegado; Caju; Apei; Igarapé Seco; Flexal;
Massaranduba; Acaizal Centro; Assentamentos na BR 422, etc.

3.2 LOCALIZACAO

MAPA DO MUNICIPIO DE BAIAO

[ MUNICIPIO DE BAIAQ
[T MAPA SDO ESTADO DO PARA

DATUM: WGS 1584
Fonte: 1BGE, Prefeitura Municipal de Baido
Levantamento: 1:250.000
Elaboragdo: Prefeitura Municipal de Baido
Execucio: Rafael dos Rels Gongalves
Ano: 2021

O municipio de Baido/PA estd localizado na Mesorregido do Baixo Tocantins,
Microrregiao Cameta, sob as Coordenadas (Lat.: 2°47°28.75” e Long.: 49°40°21.45”), estando
distante da Capital 204 Km (em linha reta) e 270 km (distincia rodoviaria). E constituido
pelos distritos Joana Peres, Ituquara ¢ Umarizal, fazendo limite com os municipios de
Mocajuba, Oeiras do Para, Bagre, Portel, Pacaja, Tucurui, Breu Branco e Moju.



Para chegar a sede do municipio, a op¢do de acesso € pela PA-151 pela Alca Vidria ou
pelo Porto do Arapari. A outra opgdo ¢ pela rodovia Transcameta (BR-422), que sai de Novo
Repartimento, passa por Tucurui e corta diversas comunidades do municipio de Baido e vai
até Oeiras do Para, passando por Cameta. No quilémetro 132, na comunidade de Varginha,
uma balsa faz a travessia para a sede do municipio em uma viagem que dura cerca de 40
minutos.

Outra op¢do € chegar ao municipio por via aquatica, através do Rio Tocantins, que
banha o municipio ¢ o divide em margem direita (sede) e margem esquerda (interiores). Toda
quarta-feira pela tarde um barco sai do Porto Tamandaré em Belém e chega por volta das 12
horas de quinta-feira em Baido. De Cameta ¢ Mocajuba tem embarcagdes (barcos e voadeiras)
que passam pelo municipio com destino a Tucurui, assim como existe no municipio a linha
Baido-Tucurui-Baido realizada por barcos ¢ voadeiras e as linhas que deslocam os municipes
da margem esquerda a margem direita.

3.3 ASPECTOS GEOGRAFICOS

Quanto aos aspectos geograficos, Baido
possui uma altitude média de 30 (trinta)
_ metros, sendo sua hidrografia representada,
principalmente, pelo Rio Tocantins que
atravessa 0 Municipio no sentido norte/sul,
formando algumas ilhas de grande extensio,
como a Ilha Grande do Jutai ¢ a do Bacuri,
que sdao as mais importantes. Para o Rio
Tocantins convergem algumas drenagens de
pequeno porte com destaque, apenas, para o
i ; rio Joana Peres ¢ seu afluente rio Anilzinho,
ficando a sua hidrografia praticamente restrita aos furos e bracos de rios que se encontram nas
ilhas formadas pelo Tocantins, além de igarapés que cortam o municipio.

A vegetacdo existente € a Floresta Densa dos baixos platds, localizada nas porgdes
mais clevadas e interiorizadas. Ja nas areas proximas a sede do Municipio, onde a mata
original foi removida pela agdo do desmatamento, aparece a Floresta Secundaria. Na porcdo
insular, ocorrem formagdes aluviais recobertas pela Floresta de Varzea, caracterizada pela
presenca de palmeiras no meio da vegetagao dicotiledonica.

Pela classificagdo de Koppen, o clima corresponde ao tipo Ami que se classifica pela
média mensal com temperatura minima superior a 18° C, estagdo seca de pequena duragdo e
umidade suficiente para manutencgdo da floresta, amplitude térmica que nao ultrapassa 5° C.
Ha ligeira variagdo para o tipo Aw, com chuvas que ocorrem, com maior incidéncia, de
fevereiro a abril. Como em toda a Amazoénia, a temperatura do ar apresenta-se elevada com



média de 26,3° C, maxima de 32,4° C e minima de 24,1° C. A umidade relativa esta sempre
acima de 80%.

A precipitagdo pluviométrica esta regulada em cerca de 2.202 mm anuais. O més de
abril, considerado como o de maior pluviosidade, chegou a registrar cerca de 44,1 mm, ¢
novembro, o menos pluvioso, ja registrou apenas 9 mm. Pelas condigdes climaticas, segundo
o método do balangco hidrico de Thorwaite, constata-se que no municipio a maior
disponibilidade de agua no solo se refere aos meses de fevereiro a junho.

3.4 ASPECTOS DEMOGRAFICOS

O municipio de Baido/PA possui uma populagao estimada em 48.459 (2020) ¢ IDH de
0,578 (2010), possuindo uma éarea de 4.428km? de extensao territorial, sendo sua densidade
demografica de 5,8 habitantes/’km? (IBGE, 2010).

3.5 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

Quanto aos aspectos sociais € econdmicos, grande parte da populacdo esta vinculada
ao Cadastro Unico, sendo dependente de recursos governamentais através de programas
sociais, representando um alto nimero de desempregados, uma vez que a economia do
municipio gira em torno do funcionalismo publico, comércio, atividade extrativista com a
produgdo de pimenta-do-reino, cacau, mandioca, arroz, milho, agai, além da piscicultura,
pecudria e extracao de madeira.

3.6 ASPECTOS TURISTICOS

O municipio de Baidao/PA possui um vasto potencial turistico que ainda é pouco
explorado por sua populagdo local e pouco conhecido por seus visitantes. Sdo atrativos
Naturais, como igarapés, rios, praias, balnearios; Culturais, como Carnaval de Rua, Festival
Junino, Festival Quilombola, Festival do Camardo; Historicos, como Escadaria Pau da
Gaivota, Praga do Parque, Casa da Cultura; Religiosos, como Festividades de Santo Antonio,
Sdo Raimundo, Cirio de Nazar¢; e Esportivos, como a Semana Estudantil Baionense.

Nesse sentido, apresentamos os principais atrativos de Baido divididos em categorias,
conforme tabela a seguir.

Quadro 1- Principais atragdes turisticas de Baido/PA

Local?ada a margem esquerda do Rio Tocantins, na frente da cidade, a Praia do
PRAIA DO MAPARA Mapara aparece no periodo mais baixo do Rio Tocantins (Maio até Janeiro),
sendo utilizada pela comunidade e visitantes no més de Julho.




IGARAPE DA

Localizado na Avenida Anténio Baido, na entrada da cidade, este igarapé é

ENCARNACAOQO utilizado diariamente pela populacio local e visitantes.
BALNEARIO PORTO Localizado no Bairro Sao Francisco, onde ocorre a presenga de banhistas que é
IMPERATRIZ mais frequentada por moradores desta localidade e turistas.
BALNEARIO Localizado no Bairro do Maracana. Este balnedrio proporciona aos visitantes
MARACANA uma drea de lazer com quiosques as margens do Rio Tocantins.
BALNEARIO Localizado na comunidade de Calados, na margem direita do Rio Tocantins, o
ENCONTRO DAS balneario possui um igarapé que desdgua no rio, sendo um local ideal para
AGUAS relaxar em clima bastante familiar,
BALNEARIO DO Localizado no bairro do Limdo, é um local de lazer com bar, restaurante e uma
INACIO bela paisagem para o rio.
BALNEARIO BEIRA Também localizado no bairro do Limdo é um espaco que possui restaurante, bar
RIO onde ocorrem festas e é possivel tomar banho a beira rio.
BALNEARIO DO Localiz_adoy na estrada para a localidade de Engenho, as margens do Rio
MANTEIGA 'l?ocantms ¢ um local de lazer com bar, restaurante e uma bela paisagem para o

CARNAVAL

T10.

O CarnaBaido visa fortalecer e manter viva as tradicdes carnavalescas com
trios, blocos e uma programagido que conta com grupos locais, regionais e
atracdes nacionais.

FESTIVAL JUNINO

O Festival Junino retine quadrilhas e grupos folcléricos das escolas e grupos
independentes da cidade e do interior com a finalidade de promover a cultura
popular através da danga e miusica. Dentro do Festival ocorre o Intermunicipal
de Quadrilhas, onde se promove a integragdo entre os municipios vizinhos ou
municipios convidados.

FESTIVAL DE VERAO

O Festival de Verdo de Baido visa promover, no periodo de férias, a populagdo
baionense e visitantes uma programacdo na area cultural e festiva a partir de
shows e eventos em diversos locais da cidade com o intuito de proporcionar
alegria e diversdo.

FESTIVAL DO
CAMARAO

Realizado pela Associagdo dos Pescadores de Camardo da Vila de Taperucu, o
Festival do Camardo tem por objetivo reunir a comunidade e pescadores para
celebrar o simbolo da economia local, o camardo. Sido trés dias de festa onde
podem ser apreciados varios pratos tipicos do camardo, além de serem
distribuidos camardes cozidos aos participantes.

FESTIVAL
QUILOMBOLA

Realizado pela Associagcdo dos Remanescentes de Quilombos de Umarizal, o
Festival Quilombola tem por objetivo resgatar, preservar ¢ promover a cultura
afrodescendente a partir do Grupo Recordagdo de Umarizal (grupo de samba de
cacete). O evento envolve Noite Gospel, apresentacdo cultural, escolha da musa
quilombola do ano, desfile de miss e mister, show de calouros, festa com bandas
locais e/ou regionais e bingo.

FESTIVAL
ITUQUARENSE

Um grande evento cultural, que acontece no més de Outubro. Que sdo
realizadas passeatas pela localidade e junto com a festa do santo local.

FESTIVAL MATACURA

Festividade em comemoragao ao Santo padroeiro da comunidade, onde
acontece ritos especificos e uma noite cultural dancante.

FESTIVAL DO CACAU

Localizada na vila Santa Maria do Andirobal, em comemoragio a produgio e
festilidade do cacau, fonte de renda principal da comunidade.

BOTO DO CANAL E
BOTO TUCUXI

Evento que ¢ de grande importancia e tradigdo para o municipio, organizado
pela comissdo de cada representagdo dos “Botos”. As espécies representadas sdo
(Boto do Canal ¢ Boto Tucuxi). Uma apresentagdo em reveréncia a cultura
municipal e amazonica.

SEMANA
ESTUDANTIL

RALY DO JUMENTO _

Rally acontece em detrimento do incentivo ao esporte ¢ lazer, de toda
comunidade Bioense.entre meses de Abril e Maio.

A Semana Estudantil Baionense tem o objetivo de reunir a classe cspoiva da
cidade em um cvento de competigdes amadoras que incluem diversas
modalidades como: Futsal, Voleibol, Natacio, Ténis de Mesa, Ciclismo,




Corrida, etc. Sdo 10 times que apresentam atletas em todas as modalidades de
acordo com o regulamento. Atletas locais, regionais e nacionais fazem parte
desse evento que tras a populagdo um momento de descontragdo e diversao
durante o periodo de férias escolares. Além disso, o evento conta com uma
programagdo cultural que envolve show de calouros, desfile de misses, mostra
cultural, etc.

CAVALGADA

A Cavalgada de Baiao tem por objetivo reunir pecuaristas e amantes da
cavalgada para um passeio pelas ruas da cidade com a finalidade de valorizar a
categoria e fortalecer o setor pecuarista no municipio, expondo os animais e as
comitivas.

RALLY DA VACA

SEMANA
ESTUDANTIL

CAVALGADA

O Rally da Vaca tem por objetivo reunir familias, alunos e criangas a partir de
05 anos em um rally de bike pelas ruas da cidade e localidades interioranas em
trilhas marcadas antecipadamente, com grau de dificuldade inserido pela
coordenacdo e equipes orientando os participantes ao longo do percurso.

O Cirio de Santo Anténio de Padua ¢ a festa do padroeiro do municipio que
proporciona aos fiéis catdlicos da regido, momentos de celebragdo, louvor,
teatro, confraternizagdo ¢ muitas brincadeiras que acontecem durante toda a
trezena. E ainda um momento forte de evangelizago.

RALY DA VACA

No periodo das férias escolares (julho), dentro da Semana Estudantil Baionense
ocorre a Noite dos Evangélicos, onde membros de diversos ministérios se
reiinem para adoragdo a Deus. Durante a programacgdo, ministros da Palavra de
Deus e cantores e/ou bandas da regido ou convidados se apresentam; e sdo
realizados sorteios de eletrodomésticos e outros tipos de brindes.

NOITE DOS
CATOLICOS

A Noite dos Catdlicos, evento realizado dentro da Semana Estudantil
Baionense, ¢ voltado para celebrar a festa do povo catdlico do municipio em um
momento de muito louvor, brincadeiras, distribui¢do de prémios, entre outros.
Tem como objetivo reunir, celebrar, festejar e evangelizar o povo através da
musica.

CIRIO DE SAO
RAIMUNDO NONATO

O Cirio de Sao Raimundo Nonato, co-padroeiro do municipio, ¢ realizado no
més de agosto, momento onde os fi¢is catdlicos do municipio e regido se
encontram para celebrar e confraternizar com seus familiares e amigos. O ponto
alto da festividade ¢ a evangelizagdo das familias através das santas missas que
sdo realizadas durante os 10 dias de festa. Também faz parte da programacao:
festival de prémios. venda de comidas (ipicas, apresentagdes culturais, entre
outros.

CIRIO DE NOSSA
SENHORA DE NAZARE

CASA DA CULTURA

testival de prémios e muito mais. O objetivo maior ¢ a familia.

Fundada em 1888, com linhas barrocas tendendo para o 6tico, a Casa da

O Cirio de Nazar¢ ¢ a festa da padroeira do povo catolico paraense, que também
¢ celebrada em nosso municipio, com festas, teatros, vendas de comidas tipicas,

Cultura de Baido foi construida inicialmente para ser residéncia do Bardo
Antonio José Correa Seixas. Depois funcionou o Consclho de Intendéncia ¢
mais tarde a Prefeitura Municipal de Baido, Guarda Municipal ¢ Secretaria da
Defesa Social. Hoje estda tombada como patriménio histérico e passa por
reformas para abrigar a Secretaria de Educagao.

PRACA JOAO CANCIO
(PARQUE)

Construida em 1694 possui um monumento que representa a fundagdo do
povoado de Baiao, pelo portugués Anténio Baido, além de contar com uma bela
vista para o Rio Tocantins. Nela também foi construida a primeira Igreja de
Santo Antonio, que ruiu em 1917.

CAIXA D’AGUA DE
FERRO

Construida em 07 de setembro de 1906 foi o primeiro reservatorio de agua
encanada do Baixo Tocantins. Hoje encontra-se desativada e estd tombada como
patrimonio historico do municipio.




ESCADARIA PAU DA | Escada de acesso do “Porto da Rampa”, atual trapiche municipal, para a Rua
GAIVOTA Lauro Sodré, sem registro de sua construcao.
IGREJA MATRIZ DE anst{-mda pt?la congregacgao f:lﬂ_s La;‘zanstas, prDVEI?ll?nte da Hf)landa, apos a
SANTO ANTONIO DE primeira Igreja de Santo Anténio ruir em 1917, foi inaugurada em 192;. na
; Praga Augusto Montenegro, atualmente chamada de Praga de Santo Anténio ou
PADUA :
Praca da Matriz.
Fundado em 1941 como Externato Imaculada Conceigdo pelas irmas de
INSTITUTO - e z 2 ;
IMACULADA Caridade da Ordem de Sdo Vicente de Paula (Irmis Vicentinas), serviu como
CONCEICAO centro de educa¢do em cardter particular até 1966, quando em convénio com a
Prefeitura Municipal passou a funcionar o Ginasio Rural Jarbas Passarinho.
De 1930 a 1973 a sede da Prefeitura de Baido funcionou na Casa da Cultura. A
PALACETE necessidade de um prédio com maior espago fisico e divisdes especificas
FERNANDO GUILHON | culminou em 1973 com a inauguragdo do atual prédio da Prefeitura Municipal,
com tragos modernos para a época de sua construgio.
Com uma belissima vista para o Rio Tocantins é um importante atrativo que
PRACADALUZ valoriza o centro historico do municipio, sendo uma excelente opgdo para
passeios e apreciacdo do pdr do sol.

Fonte: Departamento de Turismo (SESCTUR), Novembro, 2021.

O municipio possui muitas outras atragdes de menor expressdo, todavia com
significado impar para seus municipes e para o desenvolvimento do turismo local.
Considerando o Rio Tocantins em relagdo a pratica de turismo e lazer temos nas suas
proximidades (margem direita ou esquerda) alguns locais que sdo utilizados pela comunidade
local e visitantes para esse fim.
Quadro 2 — Locais de Turismo e Lazer nas proximidades do Rio Tocantins

LOCAIS LOCALIZACAO

Balneario [lha Bela Comunidade de Engenho (margem direita do Rio Tocantins)

Balneario Beira Rio Bairro do Limdo (margem direita do Rio Tocantins)

Balneario do Inacio Bairro do Limdo (margem direita do Rio Tocantins)

Balneario do Manteiga Bairro do Limdo (margem direita do Rio Tocantins)

Praia do Mapara Frente da Cidade (margem esquerda do Rio Tocantins)

Balnedario Arena Vieira

Comunidade de Taperucu (margem esquerda do Rio Tocantins)

Balneario Maracana

Bairro do Maracana (margem direita do Rio Tocantins)

Balnedrio Sempre com Deus

Bairro do Maracana (margem direita do Rio Tocantins)

Balneario Encontro das Agpas Comunidade de Calados (margem direita do Rio Tocantins)

Praia de Ituquara Vila de Sdo Joagquim de Ituguara (margem direita do Rio Tocantins)

Fonte: Departamento de Turismo (SESCTUR), Novembro, 2021,

3.7 ASPECTOS EDUCACIONAIS.

Quanto a educagdo, Baido dispoe de 65 escolas na rede municipal de ensino, sendo
17 exclusivas de educagdo infantil e as demais de ensino fundamental e educagdo de jovens e
adultos. Dessas escolas, 04 estio atendem areas de assentamento ¢ 14 quilombolas. A
matricula do ano letivo 2021 totalizou 8.036 alunos, sendo 342 em creche, 1.088 em
pré-escola, 3.017 no fundamental anos iniciais, 2.654 no fundamental anos finais, 25 no AEE,
393 no EJA inicial e 517 no EJA Final.

Quanto ao Ensino Médio, o municipio possui uma escola estadual, Francisca
Nogueira da Costa Ramos, localizada na sede e o Anexo I1I, localizado na Vila de Ituquara. A
escola atende alunos do Ensino Regular, Sistema Modular, EJA Regular, EJA Campo e AEE,




tendo um total de 2.035 alunos, sendo 1.026 do Regular; 728 do Sistema Modular, 149 do
EJA Regular, 125 do EJA Campo ¢ 07 do AEE.

O municipio dispoe ainda da Universidade Federal do Para, Campus Cameta, além
de escolas e faculdades particulares.

3.8 ASPECTOS DA SAUDE PUBLICA

Quanto a saude, o municipio possui uma rede de ateng¢do basica fortalecida com 16
Equipes de Estratégia de Saide da Familia; 01 Equipe de Nucleo de Apoio a Saude da
Familia — NASF, 07 Unidades Basicas de Saide; 02 Academia de Saude; 01 Centro de
Atengao Psicossocial — CAPS; 06 Postos de Satde e 01 Hospital Municipal.

3.9 ASPECTOS DA SEGURANCA PUBLICA

No tocante a seguranga publica do municipio contamos com efetivo da Policia Civil, no qual ¢
subordinada a superintendéncia de Abaectetuba, com um contingente de 01 delegado, 02
Escrivaes e 02 Investigadores. Ja a Policia Militar é subordinada ao 32° Batalhio, dispondo do
efetivo de 15 policiais, as forgas policiais ocupam um unico prédio que funciona como UIPP
(Unidade Integrada de Policia), localizada na Av. Antonio Baido, Bairro: Cidade nova; a
Guarda Municipal dispoe de um efetivo de 35 guardas, sendo 01 comandante e¢ 01
subcomandante.

3.10 SERVICOS E EQUIPAMENTOS DE APOIO

No municipio dispomos de 02 Agéncias Bancarias; 02 Postos Bancarios; 01 Lotérica Caixa
economica federal; 01 Agéncia do INSS; 01 Cartério de Oficio; 01 Comarca TIJPA; 01
Agéncia dos Correios; Contamos com: Empresa de Assisténcia Técnica Extensdao Rural -
EMATER-PA; Servi¢o Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas — SEBRAE, dentre
os servigos oferecido esta a SALA DO EMPREENDEDOR; 01 Polo UFPA Vinculado ao
Campus de Cameta, 01 Polo Universidade Aberta do Brasil — UAB, Vinculado a UFPA;
Detemos de Oficinas Especializadas em Consertos ¢ Reparos Especificos em Automéveis e
Motocicletas, Incluindo Locais Credenciados por Concessionaria para Revisoes de Veiculos
Autorizados.

3.11 ASPECTOS DA COMUNICACAQO

Contamos com 02 Canais de Radio, Sintonia 104.9Fm ¢ a outra Radio Web “Baido em
Foco”; 01 Edi¢ao Jomal Escrito Municipal, “Jornal Correio Baionense” e outros dois Jornais,
Jornal Baido News ¢ Jornal Baido em Foco; Canais ¢ Contas em Redes Sociais de
Informagdes e Noticias do Municipio; 05 Empresas de Fornecimento de Internet Via Radio e




Fibra Optica; TV Cultura do Para - Afiliada a TV Cultura ¢ TV Brasil - (Retransmitida de
Belém).

4 DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE URBANA NO MUNICIPIO DE BAIAO

4.1 ESTRUTURA VIARIA

A estrutura vidria do municipio de Baido segue as bases planas do sitio geografico
onde a cidade se estabeleceu. O nucleo formador da cidade surgiu 4 margem direita do Rio
Tocantins e se expandiu na dire¢do Norte (Bairro do Limdo) e na diregdo Sul (Bairro do
Maracana) e, mais recentemente, a malha viaria cresceu com a expansao imobiliaria e
formacao do Bairro Nova Jerusalém.

As principais rotas da cidade s3o: Avenida Getalio Vargas, que liga os dois bairros
mais longinquos, Limdo e Maracand; Rua Levindo Rocha, que liga os Bairros do Cumbucao e
Nova Jerusalém; Rua Jualio Brito, que liga os Bairros Cumbucao e Cidade Nova; Avenida
Norte América, que liga os bairros Cidade Nova e Nova Jerusalém, tendo como principais
transversais, a Rua dos Vieiras, que conecta a PA 151 diretamente aos bairros do Mutirao e
Cumbucdo; Avenida Antonio Baido, acesso principal da entrada no municipio por via
rodoviaria (PA 151) e rota que leva ao centro comercial (Praga Santo Antonio); Rua Rui
Barbosa, Avenida Santos Dumont e Rua Sao Jorge, que conectam a entrada da cidade até Rua
do Japao (uma das ruas que margeiam o Rio Tocantins).

Quanto ao sistema hidrovidrio o municipio dispde de 05 portos que ddo acesso a sede
do municipio, a saber: Porto da Balsa, Porto Republicano, Trapiche Municipal, Porto da
Bomba ¢ Porto Imperatriz, que sdo utilizados por embarcacdes locais ou oriundas de outros
municipios para o transporte de cargas, veiculos e passageiros. Ha ainda pequenos portos
privados ao longo da margem direita do Rio Tocantins no perimetro da sede municipal.

Como se observa, a configuragdao do sistema vidrio e a topografia constituiram um
sistema viario adequado para as ligagdes radiais entre os bairros ¢ a Area Central, por meio de
rotas diretas, o que torna possivel separar o conjunto de vias em Sistema Viario Principal,
rotas com maior fluxo de transportes e usuarios e Sistema Viario Secundario, rotas com menor
fluxo e que servem, sobretudo, de ligagdes entre as rotas principais.

Alguns bairros formam rotas bem conectadas e integram-se de forma geral ao centro
comercial, como os bairros Cumbucao, Marambaia, Cidade Nova e Japao. A malha viaria em
Baido segue o padrio da maioria das cidades brasileiras por apresentar bairros periféricos
segregados ¢ bem conectados ao centro, no entanto, mal conectados entre si, com falta de
ligacOes perimetrais ou quanto se tem, apresenta-se em péssimas condicdes e com medidas
desproporcionais para deslocamentos motorizados. Outra constatagdo ¢ que alguns bairros
possuem poucas ou apenas uma rua, sendo ligados transversalmente a outro bairro, como
Marambaia ¢ Japao.

Considerando a origem do municipio e dinamica de ocupagao do espago, algumas vias
nao possuem larguras adequadas para canalizar trafego de passagem, sobretudo no que refere
a mao dupla, porém, acabam adquirindo essa fungdo por conta da localizagao na malha viaria
e do papel que desempenham na rede de articulagdo com as demais vias ¢ na sua relagdo com



os bairros que a circundam, como € o caso da Avenida Getilio Vargas, no perimetro do centro
comercial, que além de ser estreita ¢ com calgamento bilateral que varia de 1,0m a 1,50m,
possui canteiro central com arvores, o que ¢ um gargalo no que se refere ao trafego e
estacionamento.

Isso implica em ma distribuigdo dos fluxos de deslocamento, por conta também do
padrao de arruamento que tem implicagdes distintas para a mobilidade dos modos
motorizados e ndo motorizados, uma vez que no centro comercial o transito dos pedestres
utiliza também o leito carrogavel (arruamento), pois as calgadas sdo utilizadas como extensdo
de algumas lojas para exposigdo de seus produtos e servigos.

Essa condigdo dificulta (e muitas vezes impede de fato) a circulagdo de pessoas com
deficiéncia e com mobilidade reduzida, ndo atendendo ao padrdo minimo exigido na norma
brasileira de acessibilidade (NBR 9050/2015) que especifica a largura de passeio de 1,20m,
livres de qualquer obstrugdao. Isso significa que uma calgada acessivel precisaria ter, no
minimo, 1,90m de largura, uma vez que, além do passeio, as calgadas devem ter uma faixa de
servigos com ao menos 0,70m de largura.

As medidas dos quarteirdes do centro variam entre 40m ¢ 60m de largura por 60m a
150m de comprimento, o que favorece os pedestres, pois oferece melhor capilaridade e os
caminhos tendem a ser mais diretos. Para os veiculos motorizados, ocorre o oposto, uma vez
que com quarteirdes pequenos a incidéncia de cruzamentos € maior e, consequentemente, a
fluidez fica prejudicada. Ou seja, a malha viaria da Area Central é mais apropriada a
circulagdo de pedestres do que a circulagio de automodveis, porém, como ocorre
simultaneamente, em hordrios de pico, essas fungdes sdo atendidas de forma precaria.

Quanto a sinalizagao horizontal e vertical, de regulamentagao e adverténcia, o
municipio de Baido recebeu as mesmas no més de Agosto e Setembro de 2019 em perimetros
e cruzamentos importantes das principais vias, como Avenida Getilio Vargas, Avenida
Levindo Rocha e Avenida Anténio Baido e Avenida Santos Dumont.

4.2 SISTEMA HIDROVIARIO

Como mencionado anteriormente, o Sistema Hidroviario de Baido € realizado pelo Rio
Tocantins ¢ seus furos, sendo que os principais portos cxistentes siao utilizados pelos
municipes residentes na margem esquerda do Rio, por moradores locais com destinos a outras
cidades e por viajantes de passagem pelo municipio, conforme especificagdes a seguir:

Quadro 3 — Principais Portos de Atraca¢iao ¢ Embarque e Desembarque de Cargas e Passageiros

PORTO LOCALIZACAQ PRINCIPAIS ATIVIDADES
Porto da Balsa Bairro do Liméo Embarque e desembarque de carros, cargas e passageiros.
Porto Republicano | Bairro do Cumbucido | Embarque e desembarque de passageiros.
:Eﬂizlltaj Baisco Clntro Embarque e desembarque de passageiros.
Porto da Bomba Bairro do Japao Atracagdo de pequenas embarcacdes.
Porto Imperatriz Bairro Sdo Francisco | Embarque e desembarque de cargas.
Porto da Varginha Varginha Embarque ¢ desembargue de carros, cargas e passageiros.

Fonte: Comissdo Plamob, 2021.



4.3 DISTRITO DE ITUQUARA

O Distrito de Ituquara fica localizado a
margem direita do Tocantins, distante por via
terrestre, cerca de 46 km da sede de Baido e
possui as scguintes coordenadas geograficas,
Lat.: 3° 1'46.83" e Long.: 49°38'31.12". O
acesso ¢ feito por via terrestre ou via aquatica.
As principais ruas do distrito sdo a Avenida
Central ¢ a Avenida Tancredo Neves. Essas
vias sdo as unicas que possuem asfalto e nelas
também ¢ onde o fluxo de veiculos e pessoas € mais intenso. Ndo ha no distrito nenhum tipo
de sinalizacdo horizontal ou vertical.

Outra via muito movimentada € a rampa, estrada que da acesso a beira rio, sobretudo
pela quantidade de familias que moram na parte baixa (80 familias) e que se deslocam até a
parte alta para compras, trabalho e busca por servigos. O fluxo na referida via também é muito
intenso devido a mesma da acesso ao porto de Ituquara, onde veiculos se deslocam para
transporte de cargas e passageiros que viajam pela via aquatica.

No distrito, os deslocamentos vidrios sdo feitos por motos, carros, caminhonetes,
onibus, entre outros. Ha uma linha de onibus diariamente que sai de Ituquara as 05h da manha
com destino a Baido e retorna de Baido para Ituquara ao meio dia. Por via aqudtica também
existem barcos de pequeno e médio porte que realizam o transporte entre [tuquara e Baido trés
vezes por semana, saindo de Ituquara as 05h e retornando ao meio dia.

Conforme andlise da equipe técnica, o Distrito de Ituquara precisa de melhoria no
transporte coletivo € escolar; constru¢do e adequagéo de calgadas; construgdo de infraestrutura
viaria das vias locais; melhoria na infraestrutura do porto; fiscalizagdo nos transportes
hidroviarios; melhoria na infraestrutura da PA 151, no trecho Baido — Ituquara e iluminagao
publica.

Na pesquisa de campo realizada as principais dificuldades apontadas pelos moradores
foram: a ma conservacao das vias, auséncia de calgamento e entulho acumulado e nas
proposi¢oes feitas pelos participantes da audiéncia piblica foram definidas as seguintes
medidas a serem tomadas: melhorias nas ruas do Bairro Beira Rio (como pontes); melhorar o
acesso a escada principal (em cima e embaixo); melhorar o acesso 4 rampa; construgdo de
lajes na parte inferior do trapiche de Ituquara; constru¢ao de trapiches especificos para
embarque ¢ desembarque de cargas; constru¢do de estrutura de cais em frente 4 igreja para
combater a erosdo; criacdo de reservas de terrenos para construgio de pragas, escolas, creches,
hospitais, cemitérios etc.; constru¢do de uma nova escadaria em lugar melhor estruturado que
ndo sofra erosdo no inverno; pavimentagdo da PA 151 até a Vila de Ituquara; pavimentagio
das ruas da vila; melhorias nas vicinais de acesso as comunidades vizinhas para transporte de
aluno; fiscalizagdo na construgio civil a fim de deixar area para construgdo de calgadas para
pedestre; construgdo de meios fios e canaletas para combater a erosio; melhorias na atuagdo



dos fiscais de postura; priorizar asfaltamento nos locais onde se encontram os logradouros
publicos, hospitais, escolas, postos de satide, delegacia, dentre outros.

4.4 DISTRITO DE UMARIZAL.

O Distrito de Umarizal fica localizado
na margem esquerda do Rio Tocantins ¢ da
sede do municipio o acesso ¢€ feito por via
aquatica (fluvial) através de rabetas e
barcos ou de balsa até a comunidade de
Varginha e depois por via terrestre através
da BR-422 (Transcametd). Os percursos
duram entre 2h e 2h30min.

Os deslocamentos viarios na Vila sdo feitos, sobretudo, por motos, carros e caminhdes.
As principais ruas em Umarizal sdo: Rua Beira Rio ¢ Rua 09 de Margo ¢ nestas o fluxo tanto
de pessoas como de veiculos é mais intenso. A Rua Beira Rio possui forte fluxo de pessoas e
veiculos devido ser nela que ficam os estabelecimentos de comércio e servigos ofertados a
comunidade, além da mesma da acesso ao trapiche de Umarizal, que serve como ponto de
chegada de transeuntes ¢ mercadorias; ao Salao Comunitario, onde sao realizados os grandes
eventos da comunidade; a Praca; ao mercado; as igrejas. A Rua 09 de Margo possui
importante fluxo de pessoas e veiculos, pois dd acesso a Escola de Ensino Fundamental e
Médio e a Unidade Basica de Saude.

Nas proposicoes feitas pelos participantes da audiéncia publica foram definidas as
seguintes medidas a serem tomadas: ampliagdo e aterramento das vicinais que ddo acesso as
localidades vizinhas como Parita, Boa Vista ¢ Florestdo; iluminagao publica em todas as ruas
da vila, bem como nas escolas, postos de saude e demais areas e prédio e areas publicas;
iluminagdo do Trapiche da Comunidade (principal ponto de entrada/saida dos mesmos);
aterramento e asfaltamento de ruas; melhoria na estrada que da acesso ao cemitério e ao lixdo.

4.5 DIAGNOSTICO SITUACIONAL DOS COMPONENTES DE MOBILIDADE
| O sistema viario do municipio de Baido tem extensao total de aproximadamente 30 km
i onde circulam transportes motorizados individuais, transportes coletivos, transportes de carga
| e transportes ndo motorizados. E a vasta extensdao do Rio Tocantins e seus furos servem como
rota para a composic¢ao dos transportes hidroviarios.
‘ Os componentes de mobilidade estao divididos em 11 (onze) eixos tematicos, onde sdo
apresentados os problemas, causas e impactos na vida das pessoas a partir da realidade atual
dos mesmos.
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4.5.1 Gestiao Da Mobilidade

A partir da Lei n° 1420/2009 foi criado o Departamento de Transito (DEMUTRAN) de
Baido, que atualmente estd vinculado a Secretaria de Seguranga do Municipio. No entanto, o
mesmo encontra-se sem efetividade, pois ndo possui prédio e equipe propria e nem mesmo foi
criada a Junta Administrativa de Recursos de Infragdo (JARI). O Departamento de Transito
também ndo possui Conselho e Fundo ¢ para sua efetividade depende da contratagdo de
pessoal especifico ou a realizagdo de concurso para preenchimento de vagas.

A nio efetividade do Departamento de Transito implica na ndo aplicagdo da legislagdo
vigente e, consequentemente, na auséncia de fiscalizagdo e educacdo de trinsito aos usuarios
do sistema viario.

4.5.2 Infraestrutura Para Pedestres E Acessibilidade

Quanto a infraestrutura para pedestres e acessibilidade, o municipio de Baido/PA
apresenta auséncia de calgadas na maioria das areas residenciais, estando presentes na maior
parte das dreas comerciais. O calgamento possui pouca ou nenhuma acessibilidade ¢ a
sinalizagdo horizontal e vertical nas principais vias é ausente ou precaria.

Devido ao mau uso das calgadas no centro comercial o indice de congestionamentos €
muito grande nessas areas, sobretudo em horario comercial ou de pico. Outro fator que chama
atencdo refere-se ao Codigo de Postura e Obras do Municipio (Lei n® 1350/2003) que néo €
atualizado desde 2003.

Outra implicagdo do Codigo de Postura e Obras atual ¢ sua ndo execu¢do na maior
parte das obras atuais e auséncia de fiscalizagdo para fins de adequagdo ou construgdo. A
auséncia de legislagdo municipal especifica para a acessibilidade ¢ outro fator relevante. O
que consta no atual Cédigo de Postura é muito superficial, portanto, 0 mesmo precisa ser
revisto e ter incluido de forma detalhada e especifica as condi¢des para a questdo da
acessibilidade, uma vez que ndo se observa na maior parte do calgamento e acessos aspectos
relacionados a acessibilidade.

O municipio de Baido possui vias estreitas ¢ o passeio plblico possui uso indevido ou
inadequado, pois geralmente é utilizado pelos comerciantes para exposi¢do de mercadoria, o
que gera congestionamentos, acidentes ¢ complicagdes de deslocamentos.

4.5.3 Infraestrutura Para Veiculos Nao Motorizados

No municipio de Baido ndo existe infraestrutura para veiculos ndo motorizados, ou
scja, nio possui ciclovias e, consequentemente, ciclofaixas. Nesse sentido, o deslocamento ¢
feito sobre o calcamento ou no arruamento, juntamente com os veiculos motorizados, o que
causa problemas de deslocamentos e acidentes. O municipio também ndo possui uma
legislag@o especifica para esse tipo de transporte.



4.5.4 Infraestrutura De Vias Rodovidrias

Sobre a infraestrutura de vias rodoviarias, o municipio de Baido apresenta um
arruamento rodoviario precario, sobretudo por conta da pouca ou ma qualidade de
conservagao das vias publicas, ma qualidade ou auséncia de cal¢amento, sinaliza¢do de vias
insuficiente, pouca ilumina¢do de vias publicas e poucas vias com drenagem pluvial
adequada. Tais problemas trazem impactos diretos na vida das pessoas € no meio ambiente,
sobretudo por conta de acidentes, quebra de veiculos e demora nos deslocamentos.

4.5.5 Transporte Motorizado Individual

O transporte motorizado individual engloba tixi, mototaxi ¢ automoveis ¢ motos
particulares. Ndo se tem um nimero exato sobre o quantitativo de motos e automoéveis
particulares existentes em Baido, uma vez que grande parte desses veiculos ndo sdo
legalizados e, portanto, ndo entram nas contabilizagdes dos 6rgios de controle e fiscalizacio.

Quanto aos Téxis, existe uma associagdo com 32 associados, porém apenas 12 estdo
ativos, ficando alocados no bairro centro, no entorno da Praga Santo Antdnio ou
deslocando-se a pontos de fluxo de pessoas, como terminal rodovidrio ¢ portos hidroviarios.

Quanto aos Mototaxis, o municipio possui trés associagdes, que compreendem um
total de 118 mototaxistas, sendo 64 associados na AMOTOBALI, 22 associados na ASMOB e
32 associados na ABMOTOS. Cada associacao tem um ponto fixo e distinto no entorno da
Praga Santo Antonio, todavia, ¢ comum encontrar mototaxistas circulando nas principais ruas
da cidade. Vale ressaltar que este ¢ o meio de transporte mais utilizado na transposi¢ao de um
bairro a outro, considerando a auséncia de transporte coletivo de circulagio interna.

Quanto ao transporte motorizado individual no municipio de Baido n3o se observa a
aplicacdo da legislagdo de transito, sobretudo porque muitos condutores ndo possuem a
Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH), alta incidéncia de condutores sem capacete e
utilizagdo do veiculo com pessoas acima da capacidade normal.

Outros problemas referem-se a local de estacionamento inapropriado, auséncia de
regulamentagdo de valores cobrados por mototéxis, auséncia de fiscalizagdo do transporte
motorizado individual ¢ existéncia de legislagao especifica para os mototaxistas (Lei n°
14000/2007) desatualizada.

Considerando a ma qualidade de conservagdo das vias publicas e grande parte ndo ser
asfaltada, somando a falta de conscientizacdo dos condutores e auséncia de fiscalizagio, o
indice de acidentes por moto ¢ bem elevado no municipio. Ndo obstante, a quebra de motos ¢

custo com consertos e reposicdo de pegas tem sido um grande impacto na vida dos
condutores.

Sobre os acidentes de transito envolvendo motocicletas, a Coordenagio de Vigilancia
em Saude apresentou dados dos ultimos anos no municipio de Baido, compilados no quadro a
seguir:

Tabela 1 — Niimero de acidentes envolvendo motocicletas
ANO N°® ACIDENTES N° OBITOS
2015 Nio informado 15




2016 Nio informado 3
2017 764 4
2018 379 2
2019 Nio informado 1
2020 305 0
2021 213 2

Fonte: Coordenacdo em Vigildncia em Saude, 2021.

Os acidentes registrados acima se referem aos atendimentos registrados no Hospital
Municipal Sdo Joaquim, porém € possivel que outros acidentes tenham ocorrido sem que pelo
menos um paciente fosse atendido no hospital. Outro dado importante que a coordenadora
apresentou sdo as transferéncias de pacientes para outros municipios ou para Belém,
dependendo da gravidade e complexidade. Conforme ela, em 2017 foram 59 transferéncias e
em 2018 foram 20 transferéncias.

4.5.6 Transporte Piiblico Coletivo

O transporte coletivo em Baido refere-se ao deslocamento de 6nibus, micro-6nibus e
vans que transportam passageiros de Baido para as vilas (chamados centros), para municipios
vizinhos ¢ para a Capital do Estado (Belém). O municipio nao dispoe de transporte coletivo
interno. O quadro abaixo apresenta detalhes sobre esse modal.

Tabela 2 — Linhas de transporte coletivo existentes em Baido

LINHA EMPRESA QUANT. TIPO DETALHES
Boa Esperanca 05 Onibus
Baido — Belém Transarapari 04 Onibus Viagens diarias
Sinprovan 04 Van ‘
Baido — Mocajuba Sinprovan 01 Van Viagens diltias
Baido — Cameta Natinho 0l Micro-6nibus ‘ |
- Expresso Agape 01 Onibus Viagens trés dias na semana
Baido — Ituquara — — - e
J. Pinheiro 0l Onibus Viagens trés dias na semana
Flexal — Baido Trans Lira 01 Onibus De segunda a sabado
Cardoso - Baido Trans Bernardo 01 Onibus Viagens dois dias na semana

Fonte: Comissao Plamob, 2021.

Os problemas enfrentados por esse modal referem-se ao arruamento rodoviario
precario; ma qualidade de conservagdo das vias publicas, estradas e vicinais; local de
estacionamento inapropriado; legislagao de transporte publico, inserida no Cédigo de Postura
do Municipio (Lei n° 1.350/2003), desatualizada.

4.5.7 Fretamento

O servigo de fretamento no municipio de Baidao ocorre de forma ndo regulamentada,
oferecido de forma auténoma e conta com Caminhdes, Caminhonetes 3/4 e carros de pequeno
porte com carroceria (Pampa, Saveiro, etc.). Esse modal ndo possui legislacdo especifica e
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assim os servigos sdo oferecidos de forma ndo padronizada e€ sem qualquer tipo de
fiscalizagdao. Outro fato relevante é a auséncia de local apropriado para estacionamento dos
veiculos que praticam esse tipo de servigo. Os mesmos ficam estacionados em volta da Praca
Matriz ¢ as vezes em ruas ¢ logradouros estreitos, prejudicando o fluxo do transito.

4.5.8 Transporte Escolar

O transporte escolar ¢ um dos transportes coletivos mais utilizados no municipio de
Baido que atende a cidade ¢ o interior, sendo composto por 6nibus, micro-6nibus e vans. E um
modal oferecido pela prefeitura ou terceirizado pela mesma, a partir de contrato de servigo.
Os maiores problemas enfrentados no transporte escolar sao a quantidade de veiculos
quebrados e sem reparos, problemas com reposi¢cdo de pecas e pagamentos de servigos de
terceiros. Pode-se considerar ainda como entrave a situacdo precaria das vicinais, suporte
financeiro abaixo do necessario e auséncia ou ma qualidade dos servigos. O referido modal ¢
representado no quadro a seguir:

Tabela 3 — Transporte escolar em Baidio

LINHA EMPRESA QUANT. TIPO DETALHES
05 Micro-6nibus
06 Onib
Escolar KR —_ Atende a cidade e o interior
01 Van
Terceirizado 14 Onibus

Fonte: SEMED Baido-Pa 2021.

4.5.9 Transporte De Cargas

Sobre o transporte de cargas ndo ha dados concretos no municipio pela auséncia de
agéncia reguladora desse servico e tendo em vista a dificuldade para identificagio de
caracteristicas comuns entre os requisitos de diferentes usuarios e diferentes operadores dos
veiculos. Sendo assim, a operagao de transporte de cargas em Baido ocorre de forma ndo
disciplinada, pois a legislagdo existente (Codigo de Postura) ndo é executada, percebe-se
auséncia de logistica, planejamento e regulaciao de distribui¢do de cargas, descarregamento
em hordarios improprios, obstrugdo de transito.

4.5.10 Transporte Hidroviario

O transporte hidroviario € outro
importante meio de transporte do
municipio. Hd& em andamento a
regulamentacdo de uma associagdo de
barqueiros que visa catalogar os tipos
de embarcagoes existentes, 0s




condutores ¢ os tipos de transporte que fazem. Por hora, os dados apresentados a seguir foram
levantados pela equipe de campo do PLAMOB ¢ apresenta as linhas existentes, tipos de

embarcacdo e detalhamentos sobre as mesmas.

Tabela 4 — Linhas de transporte hidroviario existentes em Baido

LINHA EMPRESA QUANT. TIPO DETALHES
Veloz 01 Voadeira Viagem didria
N. Sra. das ol e Viagem didria
Cameta — Tucurui Goigia
[sabela 01 Voadeira Viagem didria
Fé em Deus 01 Barco Grande | Viagens trés dias na semana
Milagre de Jesus 01 Barco Grande | Viagens trés dias na semana
Maraja 01 Voadeira Viagem didria
N , Tia Luiza 01 Voadcira Viagem diaria
Batfio— Tncuri B/M Inacio Viagem aos domingos
5 01 Barco Grande
Janior
Bom Jesus 01 Barco pequeno | De Segunda a Sabado
Umarizal — Baido Coragdo de Jesus 01 Barco pequeno | De Segunda a Sabado
Cmte. Marcos 01 Barco pequeno | De Segunda a Sabado
Cmte. Pedro 01 Barco pequeno | Viagens trés dias na semana
Joana Peres — Baido Protegdo Divina 01 Barco pequeno | Viagens trés dias na semana
Arce Emanuel 01 Barco pequeno | Viagens trés dias na semana
Vila de Ituquara - Baido Cmte Pantoja 01 Barco pequeno | Viagens trés dias na semana
Corréa Filho 01 Barco pequeno | Viagens semanal
Araquembaua - Baifio Raimundo Cabra 01 Barco pequeno Viaécns semanal
05 Trmaos 0l Barco pequeno | Viagens semanal
Varginha - Baidao Cmte. Barroso 01 Barco pequeno | Viagem diaria
Varginha - Baido Flor do Amor 01 Barco pequeno | Viagem didria
Nergisha~ Bl Expr;:fj:hio na 01 Barco pequeno | Viagem diaria
Varginha - Baido Expresso Rosane 01 Barco pequeno | Viagem diaria
Varginha - Baido Teu Sorriso 01 Barco pequeno | Viagem didria
Varginha - Baido le?:z nclizo o1 oo Siiiieno Viagem diaria
Vougiha:-Delfo ExPr.ESSO 01 Barco pequeno | Viagem diaria
Varginha
Varginha - Baido Trans. Gabriel 01 Barco pequeno | Viagem diaria

Fonte: Comissdo Plamob, 2021.

Por ser um municipio a beira rio e sendo uma das suas atividades economicas a pesca
artesanal, muitos municipes, sobretudo, os que moram na margem esquerda do Rio Tocantins
possuem barcos, rabetas ou canoas que utilizam para essa pratica. No més de julho muitos
desses pescadores utilizam suas embarcagbes para o transporte de veranistas locais ou
visitantes as praias, ilhas e balnearios existentes em Baido.

Todavia, este ¢ um modal que apresenta alguns entraves, tais como: instalagdes
portuarias

inadequadas; auséncia de fiscalizagdo e monitoramento de embarque e

desembarque de cargas e passageiros; equipamentos de seguranga precarios ou inexistentes.



4.5.11 Educacio E Cidadania Para O Transito

A educacido ¢ cidadania para o transito ¢ um fator praticamente inexistente no
municipio de Baido, uma vez que deveria ser articulada através do Departamento de Transito,
mas este encontra-se sem efetividade como informado no item 4.1. A auséncia desse
procedimento de educagdo e orientagdo no transito implica em um alto indice de acidentes
com motociclistas (Ver Quadro 2, neste documento); velocidade dos veiculos nido controlada e
ndo aplicacdo e fiscalizagdo da lei de transito.

4.6 DESLOCAMENTOS E INDICADORES DO SISTEMA VIARIO

As Pesquisas de Contagem Volumétrica de Trafego de Veiculos ¢ Pedestres permitiram
obter os dados de fluxos e indicadores do sistema viario. A tabela abaixo apresenta os dados
coletados em pontos de maior fluxo de veiculos e pessoas.

Tabela 5 — Pontos de contagem volumétrica de trafego de veiculos e pessoas

MEIOS DE TRANSPORTE
Car
PONTOS DE CONTAGEM HORA o | oy | o | B | OR | Pl
de min icle ibu estr
Pas ‘o hio ta s e
s¢10
Av. Antonio Baido — Delegacia 7:30h as 12h 150 712 25 51 12 70
Av. Anténio Baido — Armarinho Djanira 7:30h &s 12h 43 808 - 92 04 212
Av. Getilio Vargas — Banco do Brasil 7:30h as 12h - 282 B 101 - 162
Av. Norte América — Sup. Tabajara 7:30h as 12h 225 | 2.945 15 620 05 350
Rua Levindo Rocha — Ponto de Moto Téxi 7:30h as 12h 328 | 5.020 19 735 07 1.625
Rua Julio Brito — Praga dos Onibus 7:30h as 12h 60 84 24 68 12 72
Rampa — Trapiche Municipal 7:00h as 12h 03 88 01 01 - 283
Bairro Maracani 7:00h as 12h 07 192 02 16 01 32
Bairro Limdozinho 7:00h as 12h 21 37 18 22 19 23
Total | 837 |10.168| 104 | 1.706 | 60 | 2.829

Fonte: Comissdao Plamob, 2019.

Entende-se que o quantitativo de veiculos e pedestres acima pode ter sido
contabilizado mais de uma vez, todavia, para efeito de uma analise global dos deslocamentos
e indicadores do sistema vidrio, o grafico abaixo apresenta a porcentagem de deslocamento
por meio de transporte utilizado.



Grifico 1 — Porcentagem de deslocamento por meio de transporte utilizado

5 Deslocamento por meio de transporte utilizado

| Carro de Passeio
® Moto
m Caminhao

W Bicicleta

® Onibus

m Pedestre

Fonte: Comissdo Plamob, 2019,

No grafico é possivel observar que as motos sdo o principal meio de transporte
utilizado em Baiao (65%) e que um alto indice de pessoas utilizam a caminhada para se
locomoverem (18%). Esse niimero € expressivo, sobretudo, porque os pontos de contagem
sao locais de alto fluxo de pessoas, devido aos comércios existentes no entorno. As bicicletas
(11%) e carros de passcio (5%) sdo os outros meios mais importantes. Entre os 200
entrevistados sobre a questdo da mobilidade em Baido, sobre os motivos de viagem ao longo
do dia com origem na residéncia, o grafico abaixo apresenta as respostas em percentual.

Grifico 2 — Motivo da viagem com origem na residéncia

Motivo de viagem com origem na residéncia

® Trabalho/Servico ®Escola/Educacac ®Outros

® Trabalho/Comercio m Compras ® Assuntos Pessoais

Fonte: Comissao Plamob, 2019,




Em relagdo ao percentual de veiculos utilizados para cada atividade, o grafico a seguir
confirma as informagdes do Grafico 1, onde as motos sao os modais mais utilizados em
Baido, seguido pelas bicicletas.

Grafico 3 — Principais modais utilizados em Baido

Principais modais utilizados em Baiao

EMoto M Bicicleta ®Onibus MTaxi ®Automovel ®Pedestre

Fonte: Comissao Plamob, 2019.

4.7 AVALIACAO DO SISTEMA VIARIO

Dentro da pesquisa realizada foi questionado sobre as dificuldades do sistema viario e
os problemas mais relevantes. O grafico aponta as principais dificuldades pontuadas pelos
usuarios.

Principais dificuldades do Sistema Viario

| B Ma conservacao das vias B Auséncia de faixas para pedestres
. ™ Ma sinalizacdo dos pedestres ® Auséncia de semaforos

|

® Entulho acumulado ® Outros

|

Fonte: Comissdo Plamob, 2019.




Como ¢ possivel observar, o item apontado como principal dificuldade refere-se a ma
conservacao das vias, sobretudo porque grande parte da malha viaria de Baido ndo tem
pavimento asfaltico. Seguindo, os usuarios apresentam a auséncia de faixas de pedestres,
todavia, como mencionado anteriormente, o municipio de Baido recebeu, nos meses de
Agosto e Setembro de 2019, sinalizacdo vertical e horizontal e mais recentemente, ao final de
2020, a pavimentagao asfaltica de vias importantes, como a Avenida Santos Dumont.

5 PROGNOSTICO, ESTRATEGIAS DE ACAO E PROPOSTAS

5.1 PROGNOSTICO TECNICO

Conceitualmente o progndstico é a previsio do que podera ocorrer dada a
implementag¢do de um conjunto de agdes, decorrente da analise sistematica do diagnostico. O
prognoéstico comumente se estabelece a partir de cenarios possiveis de realizar. O primeiro
cenario parte da situagdo atual ¢ apresenta um futuro sem a implementagdo de nenhuma
medida indicada.

O cenario tangivel considera a priorizagdo das solugdes dentro das condigdes
or¢amentarias disponiveis no curto, médio e longo prazo, potencializando propostas de maior
alcance social, preservando e melhorando o ambiente comum, perseguindo a concretizagido da
totalidade das acdes transformadoras, que irdo produzir os resultados esperados.

A elaboracdo destes cenarios é parte de um processo que envolve a participagdo da
Equipe de Trabalho e tomadores de decisdo, responsaveis por apontar hipoteses de
transformagGes locais e regionais e suas possiveis repercussdes no municipio, bem como a
analise da dindmica urbana e estudos que tratam das tendéncias de expansao da cidade.

Nesse sentido, o prognéstico ¢€ a previsdo do que podera ocorrer dada a implementacao
de um conjunto de a¢des, decorrente da analise sistematica do diagnéstico. Nesta etapa, serao
desenvolvidos os seguintes cenarios:

e (Cenario basico (atual);
o (Cenarios tendenciais, representando situagdes e solugdes contrastantes.

Na claboragdo do cenario basico, resultante da situacdo atual, serao considerados os
aspectos socioecondmicos, de uso do solo e de mobilidade, resultantes da analise
desenvolvida na fase de diagndstico.

Na elaboragdo dos cenarios tendenciais, serdo incorporadas as aptidoes e diregoes do
desenvolvimento urbano e socioeconémico, os projetos vidrios ¢ de transporte ja em
andamento no municipio, em especial os projetos de reestruturagao do sistema de transportes
¢ os grandes equipamentos urbanos previstos no municipio.

A analise dos resultados obtidos através das simulagoes realizadas sera feita de forma
a identificar a situacdo futura e seus problemas, tanto do ponto de vista de capacidade viaria ¢
niveis de servigo vidrio, quanto do ponto de vista de qualidade do transporte coletivo,
possibilitando a construgdo de alternativas e estratégias para se alcangar os objetivos
propostos no Plano de Mobilidade Urbana. Para complementar e facilitar a analise dos



resultados serdo elaborados mapas tematicos, planilhas e relatérios que facilitem a
interpretagdo dos dados.

5.2 PROGNOSTICO INSTITUCIONAL

O Prognostico Institucional tem por objetivo avaliar as Legislagdes existentes e
verificar a consisténcia e compatibilidade com a legislagdio que se pretende aprovar na
Camara dos Vereadores do municipio de Baido para implantagdo do Plano de Mobilidade
Urbana.

Metodologicamente a equipe de trabalho avaliara os instrumentos legais, analisara
para elaboragdao do diagnostico, verificara a consisténcia e a compatibilidade com a legislacao
e propor as adequagdes necessarias e aprovar junto a Camara Municipal para instituir o Plano
de Mobilidade Urbana.

As propostas de alteragdes na legislacao urbanistica levardao em conta o equilibrio de
uso do solo entre as regides do municipio, objetivando a promogdo de regides com uso do
solo mais heterogéneo possivel de ser exequivel em pratica. Com isso, pode-se favorecer o
desenvolvimento de diversos nucleos independentes nessas regides do municipio.
Consequentemente, influenciando na reducdo do tempo e distdncia dos deslocamentos feitos
pelos cidadaos, e inclusive, na escolha do modo de transporte pelos mesmos.

Os incentivos ao uso do transporte publico e modos motorizados perpassam em
taticas/estratégias de persuasdo de mercado e para mudanga modal; em restrigdes ao uso do
veiculo privado em dreas congestionadas; em melhoria do acesso, qualidade e atualizagdo de
informagdes pelos usuarios, gestores e operadores; em comunicagdo entre operadores e
clientes; e, por fim, em um programa de acessibilidade e¢ incentivo aos modos ndo
motorizados.

As politicas e medidas de regulagdo urbana consistem na organizagdo e defini¢do de
espacos para estacionamento permanente ou rotativo; no regulamento de cargas ¢ descargas
na via; nas ag¢des integradas de dissuasdo das formas de transporte ilegal.

As propostas preveem a determinagdo das responsabilidades de gestores do sistema,
operadores e usuarios em cada diretriz, estratégia e tatica elaborada no plano, com a
finalidade de obter a maior executividade das propostas com eficacia e eficiéncia.

Os sistemas de precos que serdo elaborados no plano compreenderdo estratégias para
todos os modos, em uma visdo sistémica de mobilidade urbana. Ou seja, sera fiscalizada a
politica tarifaria ¢ de remuneracdo de transporte coletivo, taxi, moto-tdxis e transporte
rodofluvial a fim de evitar percentuais eclevados, desconexos ¢ fora da realidade da
comunidade local.

O programa de dreas ambientais consistira em propostas/projetos viarios que
contemplem a redugdo fisica de velocidade nas vias locais, em locais de uso pablico, como
pragas recreativas ¢ parques.

Portanto, esses assuntos colaboram para a construgdo de propostas ou alternativas que
tem como objetivo o controle da demanda de transporte individual, considerando em énfase
especial que.deve ser dada a acessibilidade, a sustentabilidade ambiental e a inclusédo social e



priorizagdo dos modos de transporte mais frageis do sistema de mobilidade, os modos ndo
motorizados.
Serdo elaborados e detalhados os seguintes projetos e agoes:

Melhorias e Incentivo para o Transporte Nao Motorizado;

e Sistema de Circulagdo de Cargas e Mercadorias;
e Alinhamento e Hierarquizagao Viaria;
e Fortalecimento do Orgdo Gestor do Transporte ¢ Mobilidade

5.3 ESTRATEGIAS DE ACAO: PROPOSTAS PARA A MOBILIDADE

As estratégias de ag¢do do Plano de Mobilidade Urbana de Baido apresentam
caracterizag@o, progndsticos por cendrios, diretrizes gerais, projetos, agdes ¢ instrumentos
norteadores para a gestdo. Em outras palavras, constituem uma forma de materializa¢ao dos
principios, dos objetivos e das diretrizes constantes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana formulada pelo Ministério das Cidades.

Dois principios fundamentais do Plano Nacional de Mobilidade Urbana nortearam este
Plano: Sustentabilidade Ambiental e Inclusdo Social, além da assimilagdao das Diretrizes do
Plano Nacional de Mobilidade Urbana: Diminuir o nimero de viagens motorizadas; Repensar
o Desenho Urbano, para melhorar a qualidade de vida e a seguranga, em detrimento da fluidez
do trafego de veiculos de passagem; Repensar a circulagdo de veiculos priorizando os meios
nao motorizados; Desenvolver o sistema valorizando a bicicleta, de forma integrada.

Por outro lado, como instrumento legal que contribuird para o desenvolvimento do
municipio, foi construido a partir de uma visdo geral do municipio, e ndo apenas urbana,
focando os pontos de interface com o Plano Diretor Municipal, quanto ao Uso e Ocupagio do
Solo ¢ Qualidade Ambiental nos ambitos local e regional.

Nesse sentido, apresentamos o Plano de Ag¢do a seguir na forma de quadro resumo,
contendo eixos, objetivos, metas, agdes e prazos para implantacdo das medidas.

5.3.1 Eixo 01: Gestao da Mobilidade

OBJETIVO GERAL
Expandir a capacidade de plancjamento e gestio do municipio: organizagdo gerencial, carreiras, elenco de
politicas prioritarias, defini¢do de agdes de curto/médio/longo prazo, estratégias, uso eficiente dos recursos,
capacidade de articulacdo com parceiros e transparéncia.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Reorientar as politicas e estratégias de desenvolvimento urbano de forma a agrega-las ao planejamento
da cidade e seus sistemas de transporte;
Efetivar a integragdo ¢ alinhamento entre Secretarias e Autarquias;
Incrementar o referencial técnico dos gestores publicos municipais sobre as questdes contemporaneas
relativas ao desenvolvimento urbano e mobilidade;
Fortalecer vinculos e colaborar para o compartilhamento de informagdes;
Ampliar os conhecimentos de planejamento, formulagao, analise e avaliagao de politicas publicas;
Implementar gestio eficiente da mobilidade por meio de recursos tecnologicos que representem
instrumentos para o aumento de receitas, controle operacional, monitoramento de fluxos, fiscalizacio e
qualidade dos servigos prestados;




Estabelecer por meio de instrumentos juridicos, processos, normas e padroes técnicos de sistemas
tecnologicos para a gestdo ¢ controle dos sistemas de mobilidade (transporte publico e privado);
Disciplinar os projetos de polos geradores de trafego, em atendimento a4 Lei Federal n® 9.503/97
("Cddigo Brasileiro de Transito") e as diretrizes do Plano de Mobilidade:
Nortear a elaboragio dos projetos por parte dos eventuais interessados na construgio de
empreendimentos enquadrados como polos geradores de trafego de acordo com critérios e diretrizes
_estabelecidos.
1. Revisdo de proposta técnica para criacdo de cargos e
definigdo de salarios ao departamento para inclusdo por meio de
o : MEDIO
concurso publico, regulamentando o desenvolvimento do
trabalho com equipe técnica especifica;
1. Implementacido do | 2. Adequacgao da Junta Administrativa de Recursos de Infragdes CURTO
Departamento de | —JARL
Transito e | 3. Revisdo de proposta de estrutura organizacional, atribui¢oes MEDIO
Transporte conforme | ao departamento e perfis de cargos e competéncias;
a legislacio 4. Modemizar a gestao de trafego (semaforos, video
monitoramento, lombada eletronica, faixa de pedestre, ciclovias LONGO
e ciclofaixas).
5. Flsc:.ihzar 0s servigos de transporte coletivo (regularidade, LONGO
pontualidade, itineraria).
1. Criagdo do Conselho e fundo para planejar, debater, deliberar
e fiscalizar a mobilidade municipal, além da composi¢io que
poderd ser representada por uma pessoa da area da Satde, MEDIO
~ Educagao, Administracdo, Agente de Transito e a Guarda
2. Criacao do Municipal:
:i‘_'unselho . 'Ml.l‘;'llﬂpa(; 2. Garantir a posse dos conselheiros e elaboragdo do regimento MEDIO
¢ E::oblhda ¢ (d interno para funcionamento do referido érgio;
conselho e o : z s
Mobilidade deverd i b e conmnsgan (& mewmud Teendosmim e b S
" mobilidade;
represcotantes  das 4, Cs_'l_ar grupo de trabalho focado para implantagdo do plano de MEDIO
Gl . | mobilidade;
Secretarias ligadas a 5 Inf T PR ==
Mobilidade Urbana e = mzaeao gestdo de politicas urbanas e controle de LONGO
a Sociedade Civil) SN : E
6. Desenvolver banco de dados compartilhado que inclua
informagdes sobre politicas pablicas e a mobilidade, com a LONGO
abertura de canais de informagdo, comunicagdo e participagio
publica.
1. Instalagio do FUNMOB com dotagdo orgamentéria definida
= MEDIO
L na LOA e prestacdo de conta;
3. Criacido do Fundo : : = :
= 2. Captar recursos financeiros e linhas de financiamento para
Municipal de 2 2 - - .
i obras de infraestrutura e operacdo do sistema voltado a LONGO
Mobilidade = . -
mobilidade urbana e verificar de onde esta vindo o recurso.
(FUMMORB) = z o
3. Estabelecer parceria entre a prefeitura, lojistas e moradores MEDIO
para requalificar dreas da cidade. :
1. Elaborar recomendagdo ao Gestor Municipal para a
realizagdo de concurso publico para motoristas e agentes de |
transito com requisitos de capacitagdo e qualificagdo em curso MEDIO |
4. Concurso Piblico | CVE, tendo em vista a categoria CNH AB, para motorista; ¢
para  Agente de | para Agentes de Trinsito na categoria CNH A ou B. l
Trinsito com base na | 2. Elaborar Plano de Capacitagdo para servidores empossados
Lei 12.587/2012 apos concurso publico para implementagio do DEMUTRAN
em 100% de Capacitagio ¢ 100% do quadro LONGO
técnico-administrativo, através de curso de formagdo para
‘agentes de transito;




3. Elaboragao de plano de capacitagio contemplando
cronograma, tipos de treinamentos e servidores envolvidos;

LONGO

4. Estimular a criagdo de no minimo 50 (cinquenta) vagas para
agente de trdnsito + cadastro reserva, com o salario base inicial
de 3x (trés vezes) o valor. Para motoristas, 2 (duas) vagas +
cadastro de reservas, com o salario base inicial de 2x (duas
vezes) o valor. Todos esses cargos, deverao incluir vantagens de
100% de periculosidade, adicional noturno, risco de vida,
plantio remunerado, auxilio fardamento, auxilio moradia,
auxilio familia, auxilio alimentagdo; com uma carga horaria no
total de 120h mensal.

MEDIO

5. Elaborar programa para capacita¢do continuada dos agentes
de transito e 6rgaos gestores em conformidade a legislagdo em

voga

LONGO

5. Criacio da
funcional de Agente
de Trinsito e a
criacio do conselho
municipal de transito

1. Elaborar e regulamentar a criagdo da funcional para o agente
de transito, assegurando o direito ao seu deslocamento nos
6nibus urbanos e intermunicipais ou voadeiras de forma
gratuita, estando o agente em servico, através da apresentagdo
funcional.

2. Estimular ¢ apresentar junto a camara municipal para a
aprovagao da criacdo do conselho municipal de transito, atraves
de pessoas com o curso de capacitagio de AGENTES
MULTIPLICADORES PARA A EDUCACAO NO
TRANSITO, ao qual, irio compor o conselho.

CURTO

6. Adequacio do
arcabouco
juridico-normativo e
administrativo-instit
ucional do municipio
as diretrizes
estabelecidas pela
Politica Nacional de
Mobilidade e quadro
normativo correlato

1. Elaboraciio e aprovacao legislativa do arcabouco legal.

MEDIO

2. Plancjamento ¢ fiscalizagdo da infraestrutura viaria, incluindo
vias urbanas ¢ rurais, calgadas ¢ passeios, ciclovias ¢ ciclofaixas
¢ auxiliar o IDURB no controle da expansido da malha vidria em
novos projetos de loteamento e projetos habitacionais;

MEDIO

3. Planejamento da circulagdo vidria, incluindo ordenamento do
trafego,  estacionamentos, controle, monitoramento ¢
fiscalizagdo do trinsito e a mobilidade dos cadeirantes em
decorréncia das calgadas;

LONGO

4. Prévia do trinsito, quais os recursos estio sendo repassados
para o FUMMOB.

MEDIO

5. A nova estrutura do DEMUTRAN deverd considerar:
Elaboragdo e encaminhamento do projeto de lei do CONSELHO
¢ FUMMORB & Camara Municipal;

MEDIO

6. Elaboracdao do regulamento do FUMMOB prevendo os
mecanismos de acompanhamento da gestdo pelo Conselho
Municipal de Mobilidade;

MEDIO

5.3.2 Eixo 02: Infraestrutura Para Pedestres E Acessibilidade

OBJETIVO GERAL

Garantir condigdes de infraestrutura satisfatorias para a circulagdo de pedestres com acessibilidade; prover
calgadas, cruzamentos, mobiliario e equipamentos urbanos que resultam em uma cidade atrativa e segura para
pedestres, sejam residentes ou visitantes.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Ampliar a participa¢io do modo a pé na matriz da Mobilidade;
Aumentar a qualidade de vida;

Dcleiar a rcsinnsabilidade de imilamaiéo das ca]ﬁdas a iest?io Mum'ciial.




1. Plano para
regularizacio e
qualificacdo de
calgadas em areas
residenciais e
comerciais.

1. Criar diretrizes para construgdo ¢/ou adequagdo dos passeios
publicos a partir de legislacao especifica e plano urbanistico;

MEDIO

2. Definir calcaddes de circulagao exclusiva para pedestres
area comercial ou outras dreas de grande fluxo de pedestres;

LONGO

3. Construir calgadas em areas de grande afluéncia de pedestres,
centros comerciais ou vias de grande intensidade de tréafego de
veiculos e pedestres, que ndo atendam ao disposto na Lei,
especialmente com relagdo a acessibilidade, transitabilidade e
seguranga viaria;

MEDIO

4. Fortalecer o processo de desobstrugio e fiscalizagdo das
cal¢adas buscando garantir mais seguranca nos deslocamentos a
pé;

MEDIO

2. Programas de
adequacio do
sistema vidrio e dos
meios de transportes,
com énfase na
acessibilidade para
portadores de
necessidades
especiais

1. Criar legislacao especifica para acessibilidade no sistema
viario e locais de uso publico;

MEDIO

2. Definir e implementar sinalizacdo para pedestres incluindo
Pessoas com Deficiéncia sejam elas: visuais, sonoras, auditivas
ou fisicas, priorizando dreas especiais tais como: hospitais,
escolas, centros de atendimento e demais locais onde ha
vulnerabilidade de pedestres:

MEDIO

3. Aquisigdo ¢ montagem da infraestrutura fisica do sistema de
mobilidade; Aperfeicoar e ampliar a acessibilidade as
edificagcbes publicas e privadas, mediante a adequacdo da
legislagdo municipal 3as exigéncias da legislagdo federal
referentes a aprovacdo de projetos de construgdo, reforma e
ampliacdo, e ao licenciamento de atividades comerciais ¢ de
prestacio de servicos;

LONGO

4, Aperfei¢oar e ampliar a acessibilidade nos passeios, mediante
a adequagdo da legislagio municipal que regulamenta a
construgdo e reforma dos passeios, bem como as intervengoes
das concessiondrias;

MEDIO

5. Ampliar a acessibilidade nos passeios melhorando a sua
qualidade mediante a construgdo ou reforma do pavimento e a
inclusio de itens de acessibilidade, tais como rampas de
travessia ¢ rotas acessiveis;

LONGO

6. Ampliar ¢ aperfeigoar a acessibilidade ao transporte coletivo
dotando os terminais ¢ ponlos de parada de equipamentos e
infraestrutura adequados para utilizagdo por pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

LONGO

7. Ampliar a autonomia, seguranga ¢ rapidez na circulagio de
pessoas com deficiéncia e idosos dotando as vias publicas de
estacionamento exclusivo em locais priorizados e de acordo
com a legislagio pertinente;

LONGO

8. Definir medidas moderadoras de trafego, de protecio a
travessia de pedestres, faixas elevadas, etc.

MEDIO

3. Adequagio do
Codigo de Postura e
Obras

1. Andlise e ajuste do Codigo de Postura e Codigo de Obras do
municipio, incluindo na legislagdo as complementacdes que se
fizerem necessarias;

CURTO

2. Criagdo de Cartilha para execucdo de obras relacionadas ao
passeio publico (nivelamento. dimensio, adequagio, etc.);

MEDIO

5.3.3 Eixo 03: Infraestrutura Para Veiculos Nio Motorizados

EIXO 03: INFRAESTRUTURA PARA VEICULOS NAO MOTORIZADOS

OBJETIVO GERAL

Garantir condigoes de infraestrutura satisfatorias para o uso da bicicleta como meio de transporte.




OBJETIVOS ESPECIFICOS
Fomentar o uso de transporte cicloviario;
Reduzir o uso de modos motorizados na matriz de viagens;
Ampliar a seguranga nos deslocamentos;
Equipar a cidade com uma rede cicloviaria com conectividade e continuidade para os servigos basicos;
Promover o aumento do uso da bicicleta na cidade;
Reduzir acidentalidade envolvendo ciclistas.

METAS ACOES PRAZOS
1. Implantar estrutura ciclovidria; MEDIO
2. Construgdo de bicicletdrios; LONGO
3. Ampliar rede de vias e estacionamentos para bicicletas; MEDIO
1. Polfdeis park & 4, l%lab‘orar programas fie _incentivo 20 uso da bicicleta com as MEDIO
e dii Industrxas, Cvomercm, Smdlcatos,‘ AETSDCIB.(;DES, 2
T 5. Os incentivos podem ser econdmicos, na forma de redugdo de
I impostos ¢ “prémios” para os trabalhadores que usarem a MEDIO
piiblicas. o :
bicicleta para suas viagens casa/trabalho
6. Instalagdo de infraestrutura adequada para os ciclistas como LONGO
vestidrios e estacionamentos para bicicletas, entre outros
7. Construgdo de ciclovias e de estacionamentos para bicicletas LONGO
2. Circulagio de | 1. Melhorar a seguranga urbana e a seguranc¢a do transito do
pedestres nos | municipio. Ampliar os investimentos em iluminag¢do das ruas,
passeios e travessia | policiamento, campanhas de seguranca no trinsito, entre outros;
das vias publicas nos LONGO
locais de conflito com
0 trafego
motorizado.
3. Instituir as | 1. Redugdo da velocidade para veiculos motorizados em
diretrizes da Politica | determinadas zonas da cidade;
Nacional de
Mobilidade Urbana, CURTO
que prioriza os meios
de transportes nao
motorizados

5.3.4 Eixo 04: Infraestrutura De Vias Rodoviarias

- EIXO (0

OBJETIVO GERAL
Realizar as adequagdes vidrias e de sinalizagdo que ofere¢am as condigdes mais adequadas e seguras
possiveis, no espago urbano disponivel, para a circulagio de pedestres, ciclistas e transporte motorizado.
OBJETIVOS ESPECIFICOS

Expandir a integragdo da malha viaria;

Atualizar periodicamente a classificagdo funcional da rede vidria e determinar necessidades de
adequacgdes;

Aumentar a cficiéncia na circulacdo;

Reduzir os conflitos viarios;

Amortizar a incidéncia de acidentes de transito;

Manter as redes de circulagdo em condigdes satisfatorias permanentemente;

Efetivar as atualizagdes ¢ adaptagdes que se facam necessdrias ao longo do tempo pelo uso e
deterioragdo natural, por novos padrdes técnicos ou mudangas nas necessidades ¢ organizagio do espago
urbano.

Melhorar condicoes de circulagdo e seguranca viaria para pedestres, ciclistas e transporte coletivo;
Estruturar as redes de circulagdo para as dreas de consolidagdo e expansdo urbana e garantir que o
crescimento da malha urbana ocorra de forma ordenada e de acordo com os eixos de expansido
gscolhidos;




Assegurar a implementagdo de um centro de controle que atenda aos requisitos para a integragao com os
demais sistemas tecnologicos para a gestdo da mobilidade (videomonitoramento e lombada eletronica);

Garantir que o crescimento da malha urbana ocorra de forma ordenada e de acordo com os eixos de
expansao escolhidos através de legislagao

1. Ampliacio, | 1. Pavimentacdo e conservacio de ruas e avenidas; CURTO
melhorias e | 2. Abertura de novas vias; LONGO
conservacio de vias | 3. Obras e melhorias das vias urbanas e rurais; CURTO
urbanas e rurais. 4. Conservacao e melhorias de estradas vicinais; CURTO
5. Sinalizacdo de Vias; MEDIO
2. Promover a | 1. Obras de infraestrutura viaria para melhorias no transito; MEDIO
eficiéncia, a | 2. Criagiio de estacionamento de moto-taxi e de taxi; CURTO
qualidade e a | 3. Melhorar e ampliar a sinalizacio nas vias urbanas e rurais: MEDIO
seguranca nos fluxos | 4 Servigos de fiscalizagio e regulamentagdo do trinsito nas vias MEDIO
de deslocamento | ¢ passeios publicos
humano e material, | 5 Ampliagdo dos servigos de drenagem pluvial CURTO
nas zonas urbana e ["¢"Definir despesas do fundo especifica para manutengio de vias CURTO

rural, medianie a

) - 7. Adequagdo ou reestruturagio de Estacdo Rodoviaria
articulagdo entre a

politica de
transportes, e LONGO
planejamento do

sistema viario.

8. Abertura de ciclofaixas; CURTO
3. Ampliacio e/ou | 1. Servicos de iluminacdo piblica;
melhoria da rede de
iluminacdo piblica,

tendo em vista as CURTO
exigéncias de

expansio urbana e

regional.

4. Expandir os | 1. Buscas convénios e parcerias;

servicos de asfaltos CURTO
nas vias

5. Melhoria da | 1. Servigos de reformas em calgamentos, meio-fios, etc.

trafegabilidade de CURTO
pedestres.

5.3.5 Eixo 05: Transporte Motorizado Individual

OBJETIVO GERAL

Qualificar ¢ regulamentar os servigos concessionados.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Reforgar a regulagdo dos servigos de taxi e mototdxi;
Proporcionar um atendimento qualificado ao usuario;
Restringir os servigos clandestinos;
Fortalecer a legislagdo existente e estabelecer normatividade complementar para regular, controlar e
adequar a prestagdo do servigo de transporte publico individual aos objetivos prescritos no Plano de
Mobilidade Urbana;
Atender as exigéncias contidas no artigo 27 da Lei Federal 8.987/95, inclusive no que diz respeito as
permissdes de taxis ¢ moto Lix

1. Promover 1. Regulamentar através de Decreto a atividade de transporte
eficiéncia, a | individual de passageiros e mercadorias, Téxi ¢ Mototdxi;




qualidade e a | 2. Tipificar os servicos de Moto taxi conforme a atividade CURTO
seguranca no | exercida por autdnomo, empresa ou cooperativa;
transporte de | 3. Obrigar conforme legislagdo vigente o uso de capacete e MEDIO
passageiros e nos | outros equipamentos de seguranca;
fluxos de [ 4. Concessio de tixis adaptados para portadores com MEh
deslocamentos. deficiéncia;
Servigos de melhorias do transporte de taxis, taxi lotagdo ¢ MEDIO
moto taxi
Definir prazo para concessio de licenga para exercer as MEDIO
atividades afins
2. Reducio do 1. Estudos de Engenharia de Trafego; LONGO
nimero de acidentes | 2. Campanhas Educativas sobre scguranca vidria; MEDIO
3. Atividades de Fiscalizagdo: CURTO/MEDI
8]

"OBJETIVO GERAL

Implantar sistema de transporte piblico coletivo sustentivel com acessibilidade para zona urbana e

5.3.6 Eixo 06:Transporte Publico Coletivo

posteriormente zona rural.

OBJIETIVOS ESPECIFICOS

Melhorar as condigdes de mobilidade com seguranca e economicidade entre as dreas residenciais e dreas
com oferta de empregos, comércio, servigos e equipamentos publicos de educagio, satde, assisténcia

social, cultura e lazer;
Garantir condigoes de infraestrutura adequada para o usudrio de transporte piiblico;
Oferecer prioridade ao transporte piiblico no uso da rede viaria;

Disseminar ¢ aumentar a atratividade ¢ potencial de desenvolvimento de outras dreas comerciais através

do transporte publico coletivo;
Fomentar a ocupagdo de dreas vazias através do transporte publico coletivo;

Estabelecer diretrizes e principios para garantir a qualidade da prestagdo do servico de transporte puiblico
coletivo, promovendo um sistema mais democratico ¢ inclusivo.

1. Criar condigdes | 1. Criar linhas do transporte coletivo se possivel com integragio
i i LONGO

para um transporte | tarifiria (passagem Unica);
coletivo ripido, | 2. Servi¢os de melhorias do transporte coletivo municipal rural; MEDIO
confortivel e de | 3. Fiscalizar periodicamente os veiculos quanto a idade, CURTO
baixo custo, | documentagio e seguranga para os USUArios;
a;menmndo a | 4. Decreto municipal definindo as regras para o transporte
eficiéncia para atrair blico coletivo rural:
mais usudrios para o " ; CURTO
sistema.
2. Aumento das | 1. Atividades relacionadas 4 fiscalizacdo: MEDIO
frotas 2. Combate ao trafego ilegal; CURTO
3. Criar meios para | 1. Ampliar a estrutura e definir itinerarios e horarios e pontos de

: L ; CURTO
ampliar as acgdes de | parada do transporte coletivo;
fiscalizacio ¢ | 2. Implantagdo e melhoramento de abrigos de onibus; MEDIO
seguranca no | 3, Fiscalizacdo de veiculos de transporte coletivo; CURTO
::'ﬁ“;_t‘f-s 5 4. Pavimentagao de itinerarios do transporte coletivo urbano.

eneiicianao 0

usudrio de MEDIO
transporte coletivo




5 3 7 Eixo 07 Fretamento

OBJETIVO GERAL
Reduzir o nimero de veiculos em transito na parte central do Municipio priorizando as vias estreitas, evitando
assim atrasos no trinsito e congestionamentos.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Retorgar a regulagio dos servigos de fretamento;
Garantlr mais segura arque e desemba _a ue de passag elros _

1. Regulamcntar através de Decreto a atividadc de transporte CURTO
individual de passageiros ¢ mercadorias, Taxi ¢ Mototaxi;
2. Tipificar os servigos de Moto taxi conforme a atividade MEDIO
exercida por auténomo, empresa ou cooperativa; :
3. Obrigar conforme legislagdo vigente o uso de capacete e MEDIO
Regulamentacio da outrps —— d? s'egu_m;nca; T
categ?rif através de :eﬁgoé:cfﬁa F TR Stapieios DX pitdons oG LONGO
associacido e — . s i
cooperativas 5. Scn:n,:.os de melhorias do transporte de taxis, taxi lotagdo e MEDIO
moto taxi
6Dcﬁnupmopmaconcessaodehcengapamexarccras CU'RTO
atividades afins
7. Definir tarifas, tabela padrio para os servigos de taxi, moto ""‘W
taxi e carro de frete S

5 3 8 Elxo 08 Trallsporte Escolar

OBJFTIVO GERAL

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Saida do bairro do limdo, atendendo o bairro Cumbucio,
passando pelas escolas Pequeno Principe, Levindo Rocha,
Imaculada Conceigdo, Santo Antdnio, Sinagoga, até a Escola de CURTO
Ensino Médio Francisca Nogueira da Costa Ramos no Bairro
Novo.

2. Saida do bairro Tracud, passando pelas escolas Abel Chaves,
Santo Antonio, Lucimar Lemos, Sinagoga at¢ a Escola de
Ensino Médio Francisca Nogmzm da Costa Ramos no Bairro CURTO
Criar rotas que Novo.
possam esta
contemplando o 3. Saida do Bairro do Maracana, passando pela Escola Crianga
alunado da rede Esperanga, Sdo Francisco, Sinagoga até a Escola de Ensino
publica de ensino. Médio Francisca Nogueira da Costa Ramos.

CURTO

4. Saida da Antdnio Baido passando pela escola, imaculada
Conceigdo, santo Anténio, sinagoga até a escola de ensino

médio Francisca Nogueira da Costa Ramos no bairro novo. SN

5. Saida da Santos Dumont, passando pela Escola Santo
Antdnio, Sinagoga até a Escola de Ensino Médio Francisca CURTO
Nogueira da Costa Ramos no Bairro Novo.
6. Criagio de faixa de Ciclista MEDIO

—



5 3 9 Elxo 09: Transporte De Cargas

OBJETIVO GERAL

Garantir o abastecimento, a distribui¢do de bens e cargas, o escoamento da produgdo e¢ a prestagio de
servigos, com veiculos de carga de maior eficiéncia logistica ¢ menor impacto ambiental dando preferéncia
sempre que possivel aos veiculos elétricos, de pequeno porte, mistos, especiais ¢ ndo-motorizados;

OBJETIVOS ESPECIFICOS
Definir a Rede Viaria Basica de Interesse de Cargas;
Desenvlve estuos para defini 30 de modelo para simula do de cargas;

Criar

medidas

1. Estudar as condicoes das vias, caso seja necessario a mudanga

MEDIO

administrativas e | de inversdo de sentido;
penalidades em caso | 2. Estabelecer, gerencm € monitorar o estacionamento dos LONGO
de descumprimento | estabelecimentos comerciais e entre outros;
da lei que | 3. Criar credenciamento de transporte para veiculos ndo
regulamenta o | autorizados em virtudes do descarregamento de cargas em locais MEDIO
municipio; de dificil acesso;
1. Regulamentago das cargas (inflamaveis), buscando hordrios
Regulamentar placas | que ndo atrapalhe o fluxo do trinsito e também a seguranca MEDIO
de sinalizacdo de | daqueles que utilizam o espaco publico;
declive e aclive; 2. Adequacio de veiculos como por exemplo as carretas
mediante o cumprimento ¢ a tonelada para carga e descarga LONGO
naquela via em transito;
1. Descarregamento em periodo de pouco ou nenhum fluxo e MEDIO
Locacio de | com a utilizagdo dos EPI'S obrigatérios;
estacionamentos em | 2. Fazer cumprir o codigo de postura do municipio para ndo MEDIO
ocupacio do espaco; | obstruir as calcadas;
3. Responsabilizar em caso de objetos nas vias ou ao seu redor
- CURTO
por meio do descarregamento;
Fazer planejamento | 1. O uso de sinalizacdo conforme a legislagdo do CTB; CURTO
urbano conforme as | 2. Medidas de seguranga no controle da circulagdo de pessoas e
atividades de | veiculos;
ocupagio e MEDIO
fiscalizacdo de
trinsito;
Direcionar 1. Alencar experiéncias adquiridas nas condig¢oes do trafego de MEDIO
relacionamentos com | veiculo;
base em informacdes | 2. Em caso de fluxo, orientar e minimizar impactos negativos
obtidas pela | que estes transportes poderiam causar a sociedade de modo MEDIO
autoridade de | geral;
trinsito nas | 3. 0O uso adequado do solo ¢ sua ocupagio;
condi¢des  tracadas
para melhorias da LONGO
mobilidade

relacionada ao fluxo.

5 3.10 Enm ll] Transporte Hldrowano

OBJETlVOGERAL
Tragar métodos para um bom desenvolvimento do servigo publico hidroviario onde ndo haja dificuldades da

populagao para o uso deste servi¢co de forma em garantir acessibilidade e seguranca para todo e qualquer do
povo;




OBJETIVOS ESPECIFICOS
Fiscalizagdo da movimentagdo e armazenagem de cargas de circulagdo e das instalagbes em portos
maritimos em parceria com as instituicdes competentes como DEMUTRAN, GUARDA MUNICIPAL,
Organizar a saida de l chal:zag:ao ca garanna da ordem; CURTO
veiculos e entrada de | 2. Seguranca na entrada e saida; MEDIO
passageiros;
Ponto  fixo para | 1. Orientagdo e fiscalizacdo da compra e venda de passagens; CURTO
venda de passagens | 2. Seguranga dos EPI’s obrigatorios e limites de cargas por MEDIO
hidroviarias; embarcacdes conforme as normas de cada um;
3. Taxas destinadas ao municipio; MEDIO
1. Pisos adequados e corrimios; LONGO
Acessibilidade; | 2. Sinalizagao refletivas; MEDIO
3. Identificaciio dos funcionirios; MEDIO

5.3.11 Eixo 11: Educacao E Cidadania Para o Trﬁnsnto

OB.]ETIVO GERAL
O transito € um espago publico e compartilhado, onde podemos interagir com as outras pessoas, conhecer
novos amigos, enfim, conviver respeitando os deveres e exigindo os direitos que temos, enquanto cidadaos
que S0mMos.
OBJETIVOS ESPECIFICOS
E o de orientar e educar criangas, jovens e adultos, para que tenham um comportamento cordial,
tranquilo humamzado e amistoso no transito.
1. Pmmover curso de capacitagio para os membros que
compdem o departamento municipal de transito quanto também MEDIO
Curso de capacitacio | a populagio local;
2. Promover concurso relacionado ao transito; CURTO
Trabalhar nas | 1; Usar espago fisico com publico alvo na igreja ou em outro MEDIO
entidades como, | lugar;
igreja, associacdes, | 2. Trabalhar com teatro ou encenagoes;
ong’s ) através de LONGO
parcerias, escolas e
outros;
1. Colocar estandes para distribuicdo de folders educativos;
2. Implementar brincadeiras relacionadas ao trinsito nas pragas LONGO
no dia das mies e das criangas;
3. criagdo do mascote cducativo de nome JABUTRAN, o qual CURTO
Realizar ac¢des nas | representard o Demutran em diversos eventos;
datas comemorativas | 4 Realizar concursos de bicicletas e sorteios de brindes, o uso MEDIO
conforme dos EPI’s e faixas educativas;
Sl S 5. Trabalhar dentro dos quiosques em entradas e saidas de
municipal; veiculos, estacionamento permitido ou ndo, fazendo orientacido
do menor das outras pessoas, quanto ao perigo da falta de -
equipamentos de seguran¢a, o nio uso do retrovisor, capacete e MERD
cinto de seguranca;
6. Passeio de ciclismo, gincanas e estacionamento;
7. organizar o circulo de forma gue o trénsito ndo paralise;
8. Leis em conjunto com o setor educativo para trinsito.
9. Semana nacional de trinsito onde deverdo seguir o MEDIO
cronograma do DETRAN-PA:
9. Publicidade do eventos realizados na cidade;




10. Secretaria de meio ambiente deverd fazer orientagdo nos
eventos que faz uso de animais, durante a obstrugao da via;

Mudanga de | | Paradas ou abordagens educativas; CURTA
comportamento dos | 2. Publicidade; CURTA
condutores

CONSIDERACOES FINAIS

Com base nas analises dos componentes de mobilidade que constituem o sistema de
mobilidade de Baido é possivel compreender suas especificidades e identificar problemas e
externalidades negativas a serem mitigados, bem como levantar potencialidades e
externalidades positivas a serem estimuladas e perpetuadas.

Consequentemente perante a realidade exibida conclui-se que as agodcs, programas ¢
metas fundadas neste plano a serem inseridas no municipio de Baido torna admissivel a
reestruturagao da cidade que se encontra desorganizada quanto a sua infracstrutura viaria,
hidroviaria e trafego local. a prefeitura com a finalidade de sanar tais problematicas definiu
bases para cumprimento de agdes por meios de seus 0rgaos ¢ demais parceiras que surgirem
para contribuir com melhoria da qualidade de vida do municipio, haja vista que, o PLAMOB
foi elaborado com participacido publica e conseguiu-se obter um diagnéstico preciso da real
situa¢do da mobilidade local, bem como as propostas de acoes para melhoria da qualidade de
vida de toda a populagao.

Este plano de acdo foi preparado dando prioridade a uma ordem de hierarquia para o
pedestre, transporte ndo motorizado, transporte coletivo viario e hidroviario e posteriormente
transporte individual motorizado.

Contribuindo para a defini¢do dos objetivos estratégicos ¢ elaboragao de instrumentos
de planejamento esse diagnostico consolida informagdes basicas para a construgdo de cenarios
prospectivos cuja elaboragdo parte da formulagao de hipoteses de transformagdes locais e
regionais, considerando ainda a andlise da dinamica urbana e estudos acerca das tendéncias de
expansido da cidade e revelando pontos de atengao que contribuem fundamentalmente na
tomada de decisdo quanto as agdes e instrumentos a serem desenvolvidos para a melhoria das
condic¢des de mobilidade da populagdo.

Assim, o presente documento define as bases para a elaboragao de propostas para o
enfrentamento dos problemas encontrados e desenvolvimento das potencialidades
identificadas nas andalises apresentadas, visando a consolidagao de objetivos estratégicos e
ferramentas de planejamento que fomentaram a defini¢do de politicas e agdes promotoras de
melhorias no sistema de mobilidade de Baiao.

Para a devida conclusdo deste diagndstico, ao mesmo precisam ser acrescidas fotos da
realidade de cada um dos componentes de mobilidade via anexos.
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MAPA DE PAVIMENTAGAO DA SEDE DE BAIAO/PA
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MAPA DE EQUIPAMENTOS PUBLICOS DA SEDE DE BAIAO/PA
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MAPA DE CIRCULAGCAO VIARIA DA SEDE DE BAIAO/PA
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MAPA DE INCIDEMCIA DE ACIDENTES SEDE DE BAIAO/PA
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MAPA DE SISTEMA VIARIO DA SEDE DE BAIAO/PA
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Recuperagdo das Vias Publicas

Foto: Victor Farcun

Foto: Victor Farcun



ltuquara Mobilidade aquatica.

-

Foto: Victor Farcun

Rabeta - Meio de transporte tipico das comunidades ribeirinhas, essa versdo é uma versao
compacta e agil.
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Foto: Victor Farcun

Reunido Técnica realizada no dia 16/11/2021 s 17:00Hs. SEPLANG, COMISSAO PLAMOB E

DEMUTRAN.




.unicipal pela SEPLANG no dia 11/03/2021.

Visita Técnica realizada ao terminal Rodoviario M




